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Cldnek si vsimd zddnlivé jednoduchych
Cdsti mostnich konstrukci nové vybudo-
vané tramvajové traté (TT) Barrandov-
Hlubocepy v Praze a to mostnich oblou-
kowych vzpér a zddrzné stény pro tram-
vajovd vozidla od fdze pripravy vyroby a7
po montdZ na novych mostech.

This article deals with seemingly simple
parts of bridge structures of a newly built
tram line Barrandov-Hlubocepy in
Prague, ie bridge arched struts and
a protection wall for tram carriages. It
begins with production preparation and
covers all stages, including the assembly
on new bridges.

Soucdsti nové vybudovaného tramvajové-
ho spojeni mezi Hlubocepy a sidlistnim
celkem Barrandov v Praze jsou dvé vy-
znamné mostni estakady, Hlubocepska
0 délce 472 m a most pres Rizickovu ro-
ki o délce 298 m. Jednotné architekto-
nické pojetf celé tramvajové traté je tvore-
no zaoblenym tvarem obou mostnich
konstrukci. Toto architektonické pojeti vy-

Obr. 1 Tvar a skladba prefabrikovanych
vzpér na mostni konstrukci

The shape and composition of
prefabricated struts on the bridge
structure

Fig. 1
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Obr. 2 Piitny fez vzpérou
Fig. 2 Cross section through the strut

tvaif i prefabrikované vzpéry obloukového
tvaru, které podpiraji konzoly hlavniho
nosniku a ¢aste¢né tvorf zabradli chodni-
kG na mostech. Vzpéry tvoif vice jak 2/3
pohledového betonu celého mosty,
proto byla poZadovéna vysoka kvalita pro-
vedeni i kone¢ného vzhledu.
Dodavatelem prefabrikovanych vzpér
se stala Zelezni¢ni pramyslova stavebni
vyroba Uhersky Ostroh, a. s., zdvod Boro-
hrédek, wrobni stfedisko Litice, které ma
dlouholeté zkusenosti s vyrobou most-
nich prefabrikovanych nosnikd a patit
k préikopnikim predpinanych konstrukci
v CR. V soucasné dobg je v zavodé Litice
pouzivdna pokrokova technologie pfe-
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dem predpinanych konstrukci mostnich
nosnikd MK-T s moznosti dodate¢ného
pfedepnutf pro spojité nosniky nebo velka
rozpét.

CHARAKTERISTIKA VYROBKU

Prefabrikovand vzpéra charakteristického
zakfiveni tvofi po zmonolitnéni s mostov-
kou prostor pro chodniky, které jsou od-
déleny od tramvajové trati fadou betono-
vych svodidel. Spodni obloukové Cast
vzpéry mé v dolni ¢asti zabetonované
tenkosténné ovélné ocelové trubky, které
tvoii kénické priichodky pro kotevni try

Obr. 3 Horni &dst vzpéry s namontovanym
ocelovym madlem
The upper part of the strut with

a mounted steel handrail

Fig. 3
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zabudované v nosné konstrukci mostu.
Na homni ¢ast vzpéry, kterd tvofi ¢ast zé-
bradli, je pomoci ocelowych kotevnich de-
sek prichycena v predepsanych vzdéle-
nostech obloukové konstrukce trolejove-
ho vedent (atypickd zesilend vzpéra). Na
pfechodu obou ¢asti vzpéry je vytazena
zpfahujici wyztuz, kterd slouzi k zmonolit-
néni vzpéry s mostovku. Vzpéra mé zabu-
dované prepravni tchyty k manipulaci pfi
vyrobé, dopravé a kone¢né montézi.

Samotné vzpéry jsou v homi ¢asti dopl-
nény ocelovymi madly délky odpovidajici
Sitce vzpéry, které jsou pfisroubovany
ocelovymi $rouby do plastovych hmozdi-
nek Pfeifer O 10 mm. Z dlivodu speciél-
ni antikorozni Upravy ocelového madla
nebylo mozné provadét dodate¢né Upra-
vy na konstrukci madla, a proto bylo nut-
né pozadavek na presnost umisténi téch-
to hmozdinek bezpodmine¢né dodrzet.
HmoZdinky byly do montéze madel utés-
nény plastovymi krytkami.

Prvky vzpér s celym mostem byly po do-
kon¢eni mostu o3etfeny ochrannym
a sjednocujicim barevnym nétérem.

PRIPRAVA VYROBY, FORMOVACI
TECHNIKA, BETONAZ, MONTAZ
Celkovy poZadovany pocet vzpér, 648
kust, spolu s ddrazem na geometrickou
presnost jednoznacéné ved! k poufiti oce-
lowych forem, jejichZ wvoj a wyrobu zajistila
firma Vréblik.

PoZadavek na rozdilnou stavebni $itku
pro vnéjsi a vnitini polomér mostu byl fe-
$en pomoci podlahovych vioZek. Atypické

Obr. 5 Atypické svodidlo tvorici oddélujict
sténu

Fig. 5  An untypical safety fence, creating
a separating wall
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Obr. 4 Detail umisténi spfahujici vyztuze
vzpéry ve formé

Fig. 4 A detail of placement of an
accoupling strut in the formwork

vzpéry ur¢ené pro montéz obloukové
konstrukce trolejového vedeni a polovicni
segmenty mély vlastni formu. Nejkomp-
likovanéjsi detail forem predstavovalo
vytaZeni spfahujici vyztuze mostovky z for-
my a jeji umisténi ve formé. Wztuz vzpér
tvofil hotovy armokos z oceli 10 505 (R),
ktery bylo nutné nasadit na svislou sténu
formy a az poté formu uzaviit.

Pro betondZ byl pouit Cerstwy beton
pevnostni tiidy C 35/45 — XF2. Betonaz
prvk( probihala v zimnim obdobi, proto
bylo nutné zajistit pro ni vhodné teplotni
podminky a nésledné osetfovani betonu.

Jelikoz tvar vzpéry tvoli nepravidelna
kfivka, byla vypracovana metodika méfe-
ni, zaloZen& na umisténi hotového prvku
na znivelované podloZce. Pomodi nivelac-
niho pfistroje byly zméfeny wysky charak-
teristickych bodd prvku od méfici podloz-
ky. Tyto byly promitnuty na méfici podloz-
ku a nésledné byla zméfena vzdalenost
mezi stanovenymi priméty charakteristic-
kych bodU. DlleZitost dodrZeni predepsa-
nych toleranci se ukézala pozdéji pfi mon-
t&Zi, kdy po osazenim vzpér na tmy zabu-
dované v nosné konstrukci mostd, bylo
mozZné provadét rektifikaci pouze nakld-
nénim hotové vzpéry kolem téchto tmn.

Vzpéra byla pomodi jefdbové techniky
nasazena v mistech konickych priichodek
na tmy vystupujici ze spodni ¢asti nosné
konstrukce. Pomoci rektifikacnich tahel
upevnénych v zabudovanych zavitowych
kotvich Pfeifer v mistech stény vzpéry
a spiahujici vyztuze byla stabilizovéna
poloha vzpér. Po osazeni dodatecné spra-
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hujici wztuze byla dobetonovana zbyvaji-
ci Cast mostovky a zabetonovény pri-
chodky s trny ve spodni ¢asti vzpéry.

OCHRANNA PREFABRIKOVANA
STENA
Dilezitou soucasti mostni konstrukce
a predevsim tramvajového loZe je
ochrannd prefabrikované sténa, oddélujici
tramvajové loZe od pochlizné ¢asti mos-
tu. Wrobu stény zajistilo vyrobni stfedisko
Cercany.

Plvodni funkci stény bylo oddélit pési
a tramvajovy provoz a soucasné zachytit
tlak Stérkového loZe tramvajové traté

Obr. 6  Prilezny prvek prefabrikované stény
Fig. 6 A passage opening in the
prefabricated wall
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obr. 5. Tvar stény byl odvozen z tvaru svo-
didla BST, typ SSZ 96. Celkova vyska byla
upravena na hodnotu 1500 mm zvy3e-
nim spodni ¢asti svodidla. Posléze nabyl
nejvétsi dlleZitosti poZadavek na funkci
,zadrzny systém” pro tramvajové vozidlo,
ktery nebyl do té doby fesen. K tomu bylo
nutné provést nové statické posouzen,

které zohlednilo podminky na mosté
a druh samotného vozidla. Dle wysledkd
pfepodtu bylo navrZeno nové vyztuzeni
stény.

Se zakladnim tvarem prefabrikované
stény byly feseny i prvky koncové a prii-
lezné. Prllezny prvek byl konstruovén
s pribéZnou dvakrat zalomenou spojova-

Obr. 7 Celkovy pohled na most, chodnik
pro pési je vymezeny zddrznou
sténou a Cdsti vzpéry

Fig. 7 General view of the bridge, the
pavement defined by the guard wall
and the part of the strut

di ocelovou tycf, kdy tvar otvoru byl dén
vyskou néstupni hrany od $térkového loze
a sklonem nédbéhowych hran ve sklonu
1:2.

Svodidla byla kladena pomoci zdvihaci
techniky do cementové malty pro vyrov-
nani vyskovych nerovnostf a jejich spojeni
bylo feseno klasickou svodidlovou spoj-
kou.
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PROTIHLUKOVE BARIERY
UDOPRAVNICH STAVEB

Ve 3. &isle ¢asopisu ERA 21 v tr. byl uvefejnén ¢lanek o protihlu-
kowych bariérach u dopravnich staveb [1].

Podle nejnovéjsi legislativy u nés i v zahranicf je za hluk a jeho
kvalitu odpovédny majitel silnice nebo spravce dopravnich cest,
nikoliv provozovatelé dopravnich prostfedkd.

Intenzita hluku z dopravy je hodnocena ve svém dopadu na
zdravi obyvatelstva ekvivalentnimi  hladinami akustického tlaku.
Hlukova expozice, tj. plisobeni hluku na obyvatelstvo, ¢asto pre-
kracuje o vice nez 15 dB hygienické pozadavky dané legislativou.
Hluk je Uispé&sné méfen i vypoditdvan s tzv. nejistotou +2 dB. Horsf

paneli s akustickymi-tvdrnicemi
a vnitfnimi rezondtory
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je situace v piipadé névrhu hlukowych bariér, které maji chranit
nejblizsi okolni bytovou zéstavbu pied hlukem z komunikace. Ve-
dle wysky a spojitosti jsou dlilezitym méfitkem akustické paramet-
ry pouzitého materidlu. V nedévné dobé se dostala i na nase dél-
nice novinka v podobé materidl(l a konstrukci, které okoli pred
hlukem nejen stini, ale soucasné ho i pohlcujf.

Jaké jsou poZadavky na zvukovou pohltivost hlukowych bariér?
Hluk sifici se od dopravnich prostfedk(, splyvajicich pfi vysokém
poctu a rychlosti v liniovy zdroj hluku, dopadé na strané komuni-
kace na bariéru pfimo, naopak na druhé strané odrazem od teré-
nu a chranénych objektll. Zvukova pohltivost bariéry musf byt tedy
z obou stran riiznd. Ceské a mezindrodni predpisy rozdéluji pohl-
tivost bariér do tif kategorii: nepohltivé, pohttivé a vysoce pohltivé.
V Ceské republice se paradoxné vyskytuji bariéry nepohltivé, vét-
Sinou betonové stény, nebo zbytené vysoce pohltivé a pfitom
zdzratné levné, nebot obsahujf jen nejlevnéjsi minerdini plst. Po-
hitivost minerdini plsti v3ak po nékolika letech u dopravnich ko-
munikacf zanikd, nebot plst se méni bud na tvrdy material nebo
kaSovitou hmotu. Presto i v Ceské republice byla postavena ro-
zumné pohlcujici bariéra, byt na jediném misté dalnice D1 u Mi-
rosovic, kterd je i skryté nejlevnéjsi. Bariéra je sestavena z beto-
novych panelli s akustickymi tvdmicemi bez vidknitych materiald,
ale s dutinami plnénymi vzduchem, . vnitfimi rezonétory,
s otevienymi Stérbinami (obr. 1). Trvanlivost této bariéry je déna
trvanlivost betonu.

[1] Stépnicka J.: Protihlukové bariéry u dopravnich staveb, ERA 21,
3/2004, str. 75
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