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âlánek si v‰ímá zdánlivû jednoduch˘ch
ãástí mostních konstrukcí novû vybudo-
vané tramvajové tratû (TT) Barrandov-
Hluboãepy v Praze a to mostních oblou-
kov˘ch vzpûr a zádrÏné stûny pro tram-
vajová vozidla od fáze pfiípravy v˘roby aÏ
po montáÏ na nov˘ch mostech. 
This article deals with seemingly simple
parts of bridge structures of a newly built
tram line Barrandov-Hluboãepy in
Prague, ie bridge arched struts and
a protection wall for tram carriages. It
begins with production preparation and
covers all stages, including the assembly
on new bridges.

Souãástí novû vybudovaného tramvajové-
ho spojení mezi Hluboãepy a sídli‰tním
celkem Barrandov v Praze jsou dvû v˘-
znamné mostní estakády, Hluboãepská
o délce 472 m a most pfies RÛÏiãkovu ro-
kli o délce 298 m. Jednotné architekto-
nické pojetí celé tramvajové tratû je tvofie-
no zaoblen˘m tvarem obou mostních
konstrukcí. Toto architektonické pojetí vy-

tváfií i prefabrikované vzpûry obloukového
tvaru, které podpírají konzoly hlavního
nosníku a ãásteãnû tvofií zábradlí chodní-
kÛ na mostech. Vzpûry tvofií více jak 2/3
pohledového betonu celého mostu,
proto byla poÏadována vysoká kvalita pro-
vedení i koneãného vzhledu.

Dodavatelem prefabrikovan˘ch vzpûr
se stala Îelezniãní prÛmyslová stavební
v˘roba Uhersk˘ Ostroh, a. s., závod Boro-
hrádek, v˘robní stfiedisko Litice, které má
dlouholeté zku‰enosti s v˘robou most-
ních prefabrikovan˘ch nosníkÛ a patfií
k prÛkopníkÛm pfiedpínan˘ch konstrukcí
v âR. V souãasné dobû je v závodû Litice
pouÏívána pokroková technologie pfie-

dem pfiedpínan˘ch konstrukcí mostních
nosníkÛ MK-T s moÏností dodateãného
pfiedepnutí pro spojité nosníky nebo velká
rozpûtí.

C H A R A K T E R I S T I K A V ¯ R O B K U

Prefabrikovaná vzpûra charakteristického
zakfiivení tvofií po zmonolitnûní s mostov-
kou prostor pro chodníky, které jsou od-
dûleny od tramvajové trati fiadou betono-
v˘ch svodidel. Spodní oblouková ãást
vzpûry má v dolní ãásti zabetonované
tenkostûnné oválné ocelové trubky, které
tvofií kónické prÛchodky pro kotevní trny
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Obr. 1 Tvar a skladba prefabrikovan˘ch
vzpûr na mostní konstrukci

Fig. 1 The shape and composition of
prefabricated struts on the bridge
structure

Obr. 3 Horní ãást vzpûry s namontovan˘m
ocelov˘m madlem

Fig. 3 The upper part of the strut with
a mounted steel handrail

Obr. 2 Pfiíãn˘ fiez vzpûrou 
Fig. 2 Cross section through the strut



zabudované v nosné konstrukci mostu.
Na horní ãást vzpûry, která tvofií ãást zá-
bradlí, je pomocí ocelov˘ch kotevních de-
sek pfiichycena v pfiedepsan˘ch vzdále-
nostech oblouková konstrukce trolejové-
ho vedení (atypická zesílená vzpûra). Na
pfiechodu obou ãástí vzpûry je vytaÏena
zpfiahující v˘ztuÏ, která slouÏí k zmonolit-
nûní vzpûry s mostovku. Vzpûra má zabu-
dované pfiepravní úchyty k manipulaci pfii
v˘robû, dopravû a koneãné montáÏi.

Samotné vzpûry jsou v horní ãásti dopl-
nûny ocelov˘mi madly délky odpovídající
‰ífice vzpûry, které jsou pfii‰roubovány
ocelov˘mi ‰rouby do plastov˘ch hmoÏdi-
nek Pfeifer ∅ 10 mm. Z dÛvodu speciál-
ní antikorozní úpravy ocelového madla
nebylo moÏné provádût dodateãné úpra-
vy na konstrukci madla, a proto bylo nut-
né poÏadavek na pfiesnost umístûní tûch-
to hmoÏdinek bezpodmíneãnû dodrÏet.
HmoÏdinky byly do montáÏe madel utûs-
nûny plastov˘mi krytkami.

Prvky vzpûr s cel˘m mostem byly po do-
konãení mostu o‰etfieny ochrann˘m
a sjednocujícím barevn˘m nátûrem.
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Celkov˘ poÏadovan˘ poãet vzpûr, 648 
kusÛ, spolu s dÛrazem na geometrickou
pfiesnost jednoznaãnû vedl k pouÏití oce-
lov˘ch forem, jejichÏ v˘voj a v˘robu zajistila
firma Vráblík.

PoÏadavek na rozdílnou stavební ‰ífiku
pro vnûj‰í a vnitfiní polomûr mostu byl fie-
‰en pomocí podlahov˘ch vloÏek. Atypické

vzpûry urãené pro montáÏ obloukové
konstrukce trolejového vedení a poloviãní
segmenty mûly vlastní formu. Nejkomp-
likovanûj‰í detail forem pfiedstavovalo
vytaÏení spfiahující v˘ztuÏe mostovky z for-
my a její umístûní ve formû. V˘ztuÏ vzpûr
tvofiil hotov˘ armoko‰ z oceli 10 505 (R),
kter˘ bylo nutné nasadit na svislou stûnu
formy a aÏ poté formu uzavfiít.

Pro betonáÏ byl pouÏit ãerstv˘ beton
pevnostní tfiídy C 35/45 – XF2. BetonáÏ
prvkÛ probíhala v zimním období, proto
bylo nutné zajistit pro ni vhodné teplotní
podmínky a následné o‰etfiování betonu.

JelikoÏ tvar vzpûry tvofií nepravidelná
kfiivka, byla vypracována metodika mûfie-
ní, zaloÏená na umístûní hotového prvku
na znivelované podloÏce. Pomocí nivelaã-
ního pfiístroje byly zmûfieny v˘‰ky charak-
teristick˘ch bodÛ prvku od mûfiící podloÏ-
ky. Tyto byly promítnuty na mûfiící podloÏ-
ku a následnû byla zmûfiena vzdálenost
mezi stanoven˘mi prÛmûty charakteristic-
k˘ch bodÛ. DÛleÏitost dodrÏení pfiedepsa-
n˘ch tolerancí se ukázala pozdûji pfii mon-
táÏi, kdy po osazením vzpûr na trny zabu-
dované v nosné konstrukci mostÛ, bylo
moÏné provádût rektifikaci pouze naklá-
nûním hotové vzpûry kolem tûchto trnÛ. 

Vzpûra byla pomocí jefiábové techniky
nasazena v místech kónick˘ch prÛchodek
na trny vystupující ze spodní ãásti nosné
konstrukce. Pomocí rektifikaãních táhel
upevnûn˘ch v zabudovan˘ch závitov˘ch
kotvách Pfeifer v místech stûny vzpûry
a spfiahující v˘ztuÏe byla stabilizována
poloha vzpûr. Po osazení dodateãné spfia-

hující v˘ztuÏe byla dobetonována zb˘vají-
cí ãást mostovky a zabetonovány prÛ-
chodky s trny ve spodní ãásti vzpûry.

O C H R A N N Á P R E F A B R I K O V A N Á

S T ù N A

DÛleÏitou souãástí mostní konstrukce
a pfiedev‰ím tramvajového loÏe je
ochranná prefabrikovaná stûna, oddûlující
tramvajové loÏe od pochÛzné ãásti mos-
tu. V˘robu stûny zajistilo v˘robní stfiedisko
âerãany.

PÛvodní funkcí stûny bylo oddûlit pû‰í
a tramvajov˘ provoz a souãasnû zachytit
tlak ‰tûrkového loÏe tramvajové tratû
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Obr. 4 Detail umístûní spfiahující v˘ztuÏe
vzpûry ve formû

Fig. 4 A detail of placement of an
accoupling strut in the formwork

Obr. 5 Atypické svodidlo tvofiící oddûlující
stûnu 

Fig. 5 An untypical safety fence, creating
a separating wall

Obr. 6 PrÛlezn˘ prvek prefabrikované stûny
Fig. 6 A passage opening in the

prefabricated wall



obr. 5. Tvar stûny byl odvozen z tvaru svo-
didla BST, typ SSÎ 96. Celková v˘‰ka byla
upravena na hodnotu 1500 mm zv˘‰e-
ním spodní ãásti svodidla. Posléze nabyl
nejvût‰í dÛleÏitosti poÏadavek na funkci
„zádrÏn˘ systém“ pro tramvajové vozidlo,
kter˘ nebyl do té doby fie‰en. K tomu bylo
nutné provést nové statické posouzení,

které zohlednilo podmínky na mostû
a druh samotného vozidla. Dle v˘sledkÛ
pfiepoãtu bylo navrÏeno nové vyztuÏení
stûny.

Se základním tvarem prefabrikované
stûny byly fie‰eny i prvky koncové a prÛ-
lezné. PrÛlezn˘ prvek byl konstruován
s prÛbûÏnou dvakrát zalomenou spojova-

cí ocelovou tyãí, kdy tvar otvoru byl dán
v˘‰kou nástupní hrany od ‰tûrkového loÏe
a sklonem nábûhov˘ch hran ve sklonu
1:2. 

Svodidla byla kladena pomocí zdvihací
techniky do cementové malty pro vyrov-
nání v˘‰kov˘ch nerovností a jejich spojení
bylo fie‰eno klasickou svodidlovou spoj-
kou.
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P R O T I H L U K O V É B A R I É R Y
U D O P R A V N Í C H S T A V E B
Ve 3. ãísle ãasopisu ERA 21 v t.r. byl uvefiejnûn ãlánek o protihlu-
kov˘ch bariérách u dopravních staveb [1]. 

Podle nejnovûj‰í legislativy u nás i v zahraniãí je za hluk a jeho
kvalitu odpovûdn˘ majitel silnice nebo správce dopravních cest,
nikoliv provozovatelé dopravních prostfiedkÛ. 

Intenzita hluku z dopravy je hodnocena ve svém dopadu na
zdraví obyvatelstva ekvivalentními hladinami akustického tlaku.
Hluková expozice, tj. pÛsobení hluku na obyvatelstvo, ãasto pfie-
kraãuje o více neÏ 15 dB hygienické poÏadavky dané legislativou.
Hluk je úspû‰nû mûfien i vypoãítáván s tzv. nejistotou ±2 dB. Hor‰í

je situace v pfiípadû návrhu hlukov˘ch bariér, které mají chránit
nejbliÏ‰í okolní bytovou zástavbu pfied hlukem z komunikace. Ve-
dle v˘‰ky a spojitosti jsou dÛleÏit˘m mûfiítkem akustické paramet-
ry pouÏitého materiálu. V nedávné dobû se dostala i na na‰e dál-
nice novinka v podobû materiálÛ a konstrukcí, které okolí pfied
hlukem nejen stíní, ale souãasnû ho i pohlcují. 

Jaké jsou poÏadavky na zvukovou pohltivost hlukov˘ch bariér?
Hluk ‰ífiící se od dopravních prostfiedkÛ, spl˘vajících pfii vysokém
poãtu a rychlosti v liniov˘ zdroj hluku, dopadá na stranû komuni-
kace na bariéru pfiímo, naopak na druhé stranû odrazem od teré-
nu a chránûn˘ch objektÛ. Zvuková pohltivost bariéry musí b˘t tedy
z obou stran rÛzná. âeské a mezinárodní pfiedpisy rozdûlují pohl-
tivost bariér do tfií kategorií: nepohltivé, pohltivé a vysoce pohltivé.
V âeské republice se paradoxnû vyskytují bariéry nepohltivé, vût-
‰inou betonové stûny, nebo zbyteãnû vysoce pohltivé a pfiitom
zázraãnû levné, neboÈ obsahují jen nejlevnûj‰í minerální plsÈ. Po-
hltivost minerální plsti v‰ak po nûkolika letech u dopravních ko-
munikací zaniká, neboÈ plsÈ se mûní buì na tvrd˘ materiál nebo
ka‰ovitou hmotu. Pfiesto i v âeské republice byla postavena ro-
zumnû pohlcující bariéra, byÈ na jediném místû dálnice D1 u Mi-
ro‰ovic, která je i skrytû nejlevnûj‰í. Bariéra je sestavena z beto-
nov˘ch panelÛ s akustick˘mi tvárnicemi bez vláknit˘ch materiálÛ,
ale s dutinami plnûn˘mi vzduchem, tj. vnitfiními rezonátory,
s otevfien˘mi ‰tûrbinami (obr. 1). Trvanlivost této bariéry je dána
trvanlivostí betonu.
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Obr. 7 Celkov˘ pohled na most, chodník
pro pû‰í je vymezen˘ zádrÏnou
stûnou a ãástí vzpûry

Fig. 7 General view of the bridge, the
pavement defined by the guard wall
and the part of the strut

[1] Stûpniãka J.: Protihlukové bariéry u dopravních staveb, ERA 21,
3/2004, str. 75

Obr. 1  Bariéra z betonov˘ch 
panelÛ s akustick˘mi tvárnicemi
a vnitfiními rezonátory


