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Naklady na nosnou konstrukci

STAVEBNI

Béhem slavnostniho zahdjeni 10. Betondfskych dnd v prosinci
2003 v Pardubicich byli vyhldseni vitézové 4. rocniku soutéZe
o vynikajici betonovou konstrukci ze staveb realizovanych v le-
tech 2001 az 2002. Zde piindsime prehled inZenyrskych sta-
veb piihldsenych do soutéZe. Informace o vysledcich kategorie
pozemnich staveb byla uvedena v 1. ¢isle casopisu tr.

Lévka u zdymadla v Podébradech
Meésto Podébrady
Pontex, . 1. 0, Praha 4

Pontey, . 1. 0, Praha 4
dy 10,8 mil. K¢
706 mil. K¢ (5. 16 400 Ke/m?)

VYNIKAJiCi BETONOVA
KONSTRUKCE
Titulem Viynikajici betonova konstrukce
ocenila porota stavbu lavky pro pési a cyk-
listy u zdymadla v Podébradech [1].
Komise pfi svém rozhodovéni ocenila
originalitu fesent lavky, zejména atypickou
velice néroc¢nou betonovou konstrukci na-
vrzenou s invendi, a vyzdvihla jeji citlivé
zasazeni do okolniho prostedi.

KONSTRUKCE

SOUTEZ 0 TITUL VYNIKAJICI BETONOVA KONSTRUKCE

As part of the 10. Concrete Days in Pardubice in December
2003, winner of the 4" year of the Competition for the Out-
standing Concrete Structure Award were announced. These
structure were erected in 2001 — 2002. This issue presents an
overview of all bridge structures which were judged in the com-
petition. The results of building category were published in the

Ist issue of this journal.
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[1] Kalny M, Soucek P. Lojtdsek O.:
Lavka u zdymadla v Podébradech,
BETON ks 4/2003, str. 10-13

CESTNE UZNANI

Dominantnim objektem na dokoncenych
Usecich zdpadni ¢asti silni¢niho okruhu
kolem Prahy je most SO 2055 — Estakdda
Ruzyné, délky 1003,8 m, prevadéjici Ses-
tipruhovou rychlostni komunikaci silni¢ni-
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Estakada Repy-Ruzyng

RSD CR

Pontex, . 1. 0, Praha 4

SMP CONSTRUCTION, a. s,
MAX BOGL8JOSEF KRYSL, k. s.
SUDOP Praha, a. s, Praha 3
680 mil. K¢ (18000 K¢/m?)
420 mil. Ke (11180 Ke/m?)

BETON *

ho okruhu, kategorie R 34/120 [1].
Most sestdvd ze dvou samostatnych
konstrukci pro kazdy dopravni smér.
Na mosté jsou ve zvysené mife uplat-
nény oblé tvary. Diiky pilifi jsou ovélného
tvaru s kalichovitym rozsifenim pod loZis-
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kem. Zaoblené prvky dikd pilitG jsou zo-
pakovany na opérach mostu. Dilatacni
predél mezi nosnymi konstrukcemi neni
zakryt, je pohledové pfiznany a jednotlivé
detaily jsou peclivé propracovéany.

Nosna konstrukce estakdd mé dvouko-
morovy piicny fez konstantni wysky 2,5 m.
Maximalni rozpéti (v ose os) je 46 m.

TECHNOLOGIE *

KONSTRUKCE

Piiznivych ekonomickych ukazatelC
mostu bylo dosazeno peclivou statickou
analyzou konstrukce provddénou na
vypocetnich modelech vystihujicich inter-
aktivni chovani soustavy zemina-piloty-
pilite-nosnd konstrukce.

SoutéZni komise udélila stavbé Cestné
uznanf za technicky zdafilé dilo, navrzené
a realizované v poZadované kvalité a ter-
minu, s maximalni technickou a technolo-
gickou hospodarosti a krétkou dobou
vystavby, od ¢ervna 1999 do fijna 2001.

[1] Dahinter K, Mimra M.: Estakéda
Repy-Ruzyné, BETON TKS 3/2002,
str. 11-15
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CESTNE UZNANI
Tripolovy pfedpjaty most pfes Vitavu je
soucasti prvni etapy wystavby komunikac-
niho propojeni centra Ceskych Budgjovic
piies Sokolsky ostrov se Stromovkou a né-
kupnim centrem na levém biehu Vitavy.
Princip pfedpjatého pésu je modemi
konstrukeni systém. Zakladnim konstruké-
nim prvkem jsou lana nesouci Zelezobe-
tonovou mostovku. Aby se meékkd kon-

STAVEBNI

strukce vlivem deformaci od zatizeni
a teploty nerozldmala, je pfedpjata.
Tlakové namahani kazdého priifezu od
predpéti musi byt dostate¢né k tomu, aby
pfi z4dném zatizeni nevznikl tah a tim trh-
liny v konstrukci.

Pricny rozmér konstrukce byl vzhledem
k vaze minimalizovan. Konstrukéni vyska je
0,25 m a tloustka mostovky pouze 0,1 m.
Namisto béZného byl navrzen lehky beton
a toto prvni poutziti lehkého konstrukéniho
betonu (mrazuvzdomy beton LC 30/37 —
1,8 s objemovou hmotnosti 1,8 t/m?,
pevnosti 42,5 MPa a umélym kamenivemn
Liapor) pro predpjatou konstrukd v CR
umoznilo wrazné sniZit jeji celkovou vahu
a tim i zlevnit zaklddani, které bylo prove-

KONSTRUKCE

Nézev stavby Komunikacnf propajen
Stromovky s centrem mésta
Ceské Budgjovice,
Dlouhd lavka pes Vitavu

Investor Magistrat mésta Ceské Budgjovice

VPU DECO Prahg, a. s, Praha 6
Lias Vintifov,

Lehky stavebni materidl, k. s.

Al, spol.s. o, Ceské Budgjovice
28 mil. K¢ (lavka pres Vitavu,
Malsi a komunikace)
3,5 mil. k¢
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deno ve velmi nepfiznivych podminkéch
Ceskobudgjovické panve rostem pilot pod
dlouhymi opérami.

Soutézni komise udeélila stavbé cestné
uznani za neobwyklé pouziti lehkého be-
tonu v predpjaté mostni konstrukci.

SO 2058 - Napiezp NAD SO
Obloukovy nadjezd prevadi mistni dopr-
vu pres expresni okruh v zdpadni Casti
hlavniho mésta Prahy. Investor pozadoval
wvystavbu obloukového nadjezdu, pfesto-
Ze jiny most by mohl byt ekonomictéjsi.
Projektant s dodavatelem se dohodli na
postaveni mostu, ktery mél odpovidat po-
krokovym poZadavkiim na koncep¢ni né-
vrh a ackoliv jde o maly most, predstavu-
je dobry piiklad takového pfistupu.

Tvar mostu byl navrzen zejména s ohle-
dem na esteticky dojem. Oblouk mostu
o rozpéti 50 m, vetknuty do velkych za-
kladowych patek, je viditelny z okruzni ko-
munikace i ve svém vrcholu, kde by mohl
byt skryt v tloustce mostovky.

Prdfez oblouku 5,6 m Siroky a 0,85 m
vysoky je konstantni podél celého oblou-
ku. Mostovka z pfedpjatého betonu je
ztuzena dvéma podélnymi nosniky, ve
kterych jsou umistény pedpinaci kabely.
Dlouhé konzoly poskytuji dostatecnou
ochranu oblouku proti desti a snéhu. Me-
zi oblouk a mostovku byly navrzeny ctyfi
pary stihlych vzpér na obou koncich za-
koncenych Zelezobetonovymi klouby.
Priifez vzpér je dostatecné maly, aby pro-
stor mezi obloukem a mostovkou plisobil

BETON *
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co nejvolngji. Na koncich mostovky, na
opérach, jsou umisténa elastomerova
loZiska.

Oblé hrany oblouku a mostovky byly
betonovany do hladkého bednéni, ¢elni
strana oblouku je profilovana, coz reduku-
je jeji plochu. Rovinné plochy povrchu be-
tonu maji vzorek dreva.

Prehledné statické pusobeni, robusni
névrh, trvanlivost, detaily, estetika a dobra
kvalita provedeni poskytuji zéruku, Ze
most bude dlouho slouZit uzivateli bez
nutnosti oprav.

4/2004

Nézev stavby SO 2058 - Nadjezd nad SO
Silnicni okruh kolem Prahy
— Stavba 517 Repy-Ruzyné
Investor RSD (R

Projekt betonové konstrukce
Dodavatel betonové konstrukce

PROMO, spol. s 1. 0, Praha 4
Metrostav, a. s, Praha 8

Projekt stavby SUDOP Praha, a. s,, Praha 3
Celkavé néklady 1331 mil. K¢
Néklady na nosnou konstrukai 29 mil. K¢

33



Nézev stavby

Investor

Projekt stavby
Celkové nékla

Projekt betonové konstrukce
Dodavatel betonové konstrukce

Naklady na nosnou konstrukci

STAVEBNI

LAvka PRO PESI SkoDA AuTo,
A. S., MLADA BOLESLAV

Lavka pro pési bude slouzit stovkdm za-
méstnancl  spole¢nosti  Skoda Auto
v Mladé Boleslavi k prekondvani budouci-
ho dopravniho koridoru cestou do za-
méstnani a zpét. Lavka je ur¢ena whrad-
né pro pési, ale konstrukce je navrzena na
zatizeni pojezdem jediného vozidla
0 hmotnosti do 3,5 t.

Lavka pro p&sf Skoda Auto, a. s,
Mlada Boleslav

Skoda Auto, a. s, Mlada Boleslav
Valbek, spol. s . 0, Liberec

BPBP, a. s, org. sl. Mladé Boleslav
Valbek, spol. s r. 0, Liberec

dy 15,2 mil. K¢

10 mil. K¢

KONSTRUKCE

Hlavni nosnou konstrukci lavky tvoif
spojitd Zelezobetonova deska, sitky 3 m
a tloustky 0,4 m, o jedenécti polich celko-
vé délky 191,5 m. V pldoryse je osa lévky
ze statickych i estetickych dCivodtl vedena
ve dvou protismérnych obloucich o polo-
méru 425 m. Wskové sleduje niveleta
vrcholovy zakruzovaci oblouk o poloméru
1194,2 m a pohybuje se ve wsce 5 a7
8 m nad upravenym terénem. Podpo-
rami desky jsou rozvétvené ocelové slou-
py vetknuté do pilotowych zékladd. Deska
je navrzena z betonu tfidy C30/37-XF4.
Primé&mi ochrana proti vodé a dcinkdm
rozmrazovacich latek je zajisténa navrze-
nou tfidou betonu a sekundami ochrana
je provedena stérkou na bazi polyuretan(.

V misté uloZeni betonové desky na kraj-
nich podpéréch jsou umistény vzdy dva

e

nelinedmi hydraulické tlumice, které bez-
pecné zachycuji podélné posuvy kon-
strukce s vysokou rychlosti od dynamic-
kého zatizeni a zarover umozni posuny
od Ucinkd smrstovéni a dotvarovani beto-
nu a od Ucinkd teplotnich zmén.
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ZELEZNIENI PREDPIATY MOST

v CHomuTOVA

Pfelozka trati Bfezno u Chomutova-Cho-
mutov o celkové délce 7,1 km byla budo-
vdna za Ucelem ndhrady stévajici trati,

Lelemnicni piedpjaty most

u Chomutova

SeveroCeské doly, . s.
SUDOP Praha, . s,, Praha 3
SSZ,a. s, 079, Revnice
SUDOP Praha, a. s, Praha 3
dy 475 mil. K¢

15,9 mil. K¢
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kterd mé byt zrusena z dlivodd rozsifové-
ni povrchového uhelného dolu. V km
0,425 byl postaven novy Zelezni¢ni most
celkové délky 201,2 m, ktery prevadi jed-
nokolejnou trat pres tdoli se silnici, poto-
kem a polnf cestou. Kolej na mosté je ve
smérovém oblouku o poloméru 550 m
s prewysenim 130 mm.

V nepfiznivych zékladowych pomérech,
nepravidelnd souvrsti jfld, jilovct a uhli,
bylo nutné pocitat s pravdépodobnosti
nerovnomémého sedéni jednotlivych
podpér. Z hlediska tdrzby, omezeni po¢-
tu lozisek a mostnich zavérd byla nosna
konstrukce navrzena jako spojity nosnik
s relativné malym rozpétim poli a nizkym
deskovym pficnym fezem. Kompaktni be-
tonovéd deska je dostate¢né tuha s ohle-
dem na omezeni deformaci zakfivené
nosné konstrukce i koleje na mosté, je
véak relativné tenkd a pusobf lehkym doj-
mem a nendsilné zapada do svého okoli.
K piiznivému architektonickému plisobe-
ni pfispivaji i vylehcené pilife.

Mostni objekt tohoto rozsahu s monoli-
tickou nosnou konstrukci z dodatecné
predpjatého betonu je v siti Ceskych drah
zcela ojedinély. Lze konstatovat, Ze vyraz-
né prispél ke zvySeni ddvéryhodnosti této

TECHNOLOGIE *
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technologie pro pouZiti na Zeleznicnich
mostech a vytvofil podminky pro navrh
velkych mostl z pfedpjatého betonu na
dalsich pfipravovanych stavbach.

Na Zelezni¢nich mostech u nds rovnéz
neni bézné fedeni vicepolové konstrukce
jako spojité, které omezuje na minimum
pocet Casti ndrocnych na udrzbu, lozisek
a predevsim mostnich zaverd.

Zfejmé poprvé v Ceské republice byly
pouzity predpinaci jednotky slozené z 22
predpinacich lan. Toto fedeni u dané kon-
strukce pfispélo k ekonomickému navrhu
a snadnému provéadéni objektu.

4/2004
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REKONSTRUKCE MOSTU U OBCE
KBeL NA siLNicI E65
VWznamny mostni objekt v obci Kbel
u Bendtek nad Jizerou, soucast silnice
/10, tvoli dva soubé&zné mosty o Sesti
polich. Konstrukce plvodné vybudovana
z prefabrikovanych nosnikdl I-73 rozpéti
30 m byla poskozena v oblastech nad
podporami a v podélnych sparach mezi
krajnimi nosniky v disledku poruch izola-
ce a odvodriovactho systému.

Na zékladé diagnostického priizkumu

dodavatel nabidl ve shodné cené kom-
pletni ndhradu nosné konstrukce namisto
rekonstrukce.

Novou nosnou konstrukci tvoii Zelezo-
betonova deska tloustky 0,22 m z betonu
(25/30-3a spfazend s dodatecné predpi-
nanymi nosniky ,Petra”, které byly pro
stavbu individudné navrzeny a vyrobeny.

Konstrukce byla uloZena na novd most-
ni loZiska. Jednotliva pole mostu jsou spo-
jena do jediného dilata¢niho celku péro-
vymi deskami. Tim je vytvofen dokonaly
podklad pro celoplosnou izolaci a odstra-
néni vnitinich dilatacnich zavérd. Nové
konstrukce ma wyrazné lepsi parametry,
neZ by i po opravé méla pavodni nosna
konstrukce, predevsim v kvalité¢ jizdniho

STAVEBNI
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SCHEMA USPORADANI NOSNE KONSTRUKCE 1:50
€30/37-3 P .
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povrchu a wyrazné wyssi odolnosti kon-
strukce proti icinktim zatékani.

Zivotnost nové konstrukce plné odpovi-
da novému mostu, tj. 80 az 100 let. Zi-
votnost opravovanych mostnich konstruk-
di, kde doslo k nasyceni chloridovymi
ionty, je i po dlikladné opravé vzdy vyraz-
né niz&f. Nova mostni konstrukce mé nizs
naklady na udrzbu. Vzhledem k shodné
cené opravy i vymény konstrukce je wy-
hodnost vybraného feseni nepopiratelnd.

Nézev stavby Rekonstrukce mostu
u obce Kbel na silnici E65
Investor RSD (R, Praha

Pontey, . 1. 0, Praha 4
SSZ, a. s, 079, Revnice

Projekt betonové konstrukce
Dodavatel betonové konstrukce

Projekt stavby PROMO, spol. s 1. 0, Praha 4
Celkové néklady 61 mil. K¢
Néklady na nosnou konstrukci  rekonstrukee

TuNEL VEPREK
Tunel Veprek je prvni dvoukolejny Ze-
leznicni tunel v siti Ceskych drah razeny
Novou rakouskou tunelovaci metodou
(NRTM). V razené Casti tunelu tvoff beto-
novou konstrukci primami ostént ze stitka-
ného betonu a sekunddmi osténi z mono-
litického betonu. V hloubenych Castech
portalowych sekd byla konstrukce z mo-
nolitického betonu provédéna v oteviené
stavebni jamé a zpétné zasypana.
Aplikace stikaného betonu na primami
osténi umoznila béhem vystavby opera-
tivné upravovat tloustku osténi a reagovat
na skutetné zastizené inzenyrsko-geolo-
gické pomeéry. Ovéfovani statické funkce
primémiho osténi pfi vystavbé probihalo
stalym sledovanim deformaci osténi i hor-
ninového masivu systémem geotechnic-

TECHNOLOGIE *
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kych méfeni. Wsledky méfeni predstavo-
valy zékladni informaci v procesu rozho-
dovéni o dal$im postupu vystavby.

Pred betondzi sekundariho byla na pri-
marn( osténi instalovana mezilehld plésto-
v izolace a nésledné smontovéna samo-
nosné wyztuz osténi z wyztuznych siti. VV mi-
stech zvySeného naméhani byla pouZita
prutovd wztuz. Horni a spodni klenba je
v razené Casti spojena kloubové. V hlou-
bené ¢asti tvorf betonova konstrukce klen-
by tuhy prvek. Razend varianta tunelu
umoznila sniZit objem zemnich praci na
1/5 oproti hloubené varianté, coz snizilo
investi¢ni naklady i celkovou ekologickou
74té7 z4jmového Uzemi. Stabilitu zafez(
pred obéma portdly zajistuji gabionové zdi,
které dobfe zapadaji do krajiny a nerusi
celkovy réz malebného brehu Vitavy.

SANACE
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Tunel Veprek byl jedinou nemostni stavbou
piihldsenou do kategorie inZenyrskych staveb
soutéZe. Proto je jeji prezentace zafazena

v tomto Cisle ¢asopisu.

Nézev stavby: Modemizace trati Kralupy nad
Vltavou-rariany — tunel Veprek

Investor: (D, s. 0, Praha

Projekt betonové konstrukce: I Consulting Engineers, s. . 0,
Praha 8

Metrostav, a. s, Praha 8
SUDOP Prahg, a. s, Praha 3
271 mil. K¢

185 mil. K¢ (razba, primami
a sekundami osténi)

Dodavatel betonové konstrukee:
Projekt stavby:

Celkové naklady:

Néklady na nosnou konstrukai:
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