
V Y N I K A J Í C Í B E T O N O V Á

K O N S T R U K C E

Titulem Vynikající betonová konstrukce
ocenila porota stavbu lávky pro pû‰í a cyk-
listy u zdymadla v Podûbradech [1].

Komise pfii svém rozhodování ocenila
originalitu fie‰ení lávky, zejména atypickou
velice nároãnou betonovou konstrukci na-
vrÏenou s invencí, a vyzdvihla její citlivé
zasazení do okolního prostfiedí. 

â E S T N É U Z N Á N Í

Dominantním objektem na dokonãen˘ch
úsecích západní ãásti silniãního okruhu
kolem Prahy je most SO 2055 – Estakáda
Ruzynû, délky 1003,8 m, pfievádûjící ‰es-
tipruhovou rychlostní komunikaci silniãní-

ho okruhu, kategorie R 34/120 [1]. 
Most sestává ze dvou samostatn˘ch

konstrukcí pro kaÏd˘ dopravní smûr.
Na mostû jsou ve zv˘‰ené mífie uplat-

nûny oblé tvary. Dfiíky pilífiÛ jsou oválného
tvaru s kalichovit˘m roz‰ífiením pod loÏis-

kem. Zaoblené prvky dfiíkÛ pilífiÛ jsou zo-
pakovány na opûrách mostu. Dilataãní
pfiedûl mezi nosn˘mi konstrukcemi není
zakryt, je pohledovû pfiiznan˘ a jednotlivé
detaily jsou peãlivû propracovány. 

Nosná konstrukce estakád má dvouko-
morov˘ pfiíãn˘ fiez konstantní v˘‰ky 2,5 m.
Maximální rozpûtí (v ose os) je 46 m. 

Pfiízniv˘ch ekonomick˘ch ukazatelÛ
mostu bylo dosaÏeno peãlivou statickou
anal˘zou konstrukce provádûnou na
v˘poãetních modelech vystihujících inter-
aktivní chování soustavy zemina-piloty-
pilífie-nosná konstrukce. 

SoutûÏní komise udûlila stavbû ãestné
uznání za technicky zdafiilé dílo, navrÏené
a realizované v poÏadované kvalitû a ter-
mínu, s maximální technickou a technolo-
gickou hospodárností a krátkou dobou
v˘stavby, od ãervna 1999 do fiíjna 2001.

Bûhem slavnostního zahájení 10. Betonáfisk˘ch dnÛ v prosinci
2003 v Pardubicích byli vyhlá‰eni vítûzové 4. roãníku soutûÏe
o vynikající betonovou konstrukci ze staveb realizovan˘ch v le-
tech 2001 aÏ 2002. Zde pfiiná‰íme pfiehled inÏen˘rsk˘ch sta-
veb pfiihlá‰en˘ch do soutûÏe. Informace o v˘sledcích kategorie
pozemních staveb byla uvedena v 1. ãísle ãasopisu t.r.

As part of the 10. Concrete Days in Pardubice in December
2003, winner of the 4th year of the Competition for the Out-
standing Concrete Structure Award were announced. These
structure were erected in 2001 – 2002. This issue presents an
overview of all bridge structures which were judged in the com-
petition. The results of building category were published in the
1st issue of this journal.
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S O U T ù Î O T I T U L V Y N I K A J Í C Í B E T O N O V Á K O N S T R U K C E
T H E C O M P E T I T I O N F O R T H E O U T S T A N D I N G C O N C R E T E
S T R U C T U R E A W A R D

[1] Dahinter K., Mimra M.: Estakáda
¤epy-Ruzynû, BETON TKS 3/2002,
str. 11–15

Název stavby Estakáda ¤epy-Ruzynû
Investor ¤SD âR
Projekt betonové konstrukce Pontex, s. r. o., Praha 4
Dodavatel betonové konstrukce SMP CONSTRUCTION, a. s., 

MAX BÖGL&JOSEF KR¯SL, k. s.
Projekt stavby SUDOP Praha, a. s., Praha 3
Celkové náklady 680 mil. Kã (18000 Kã/m2)
Náklady na nosnou konstrukci 420 mil. Kã (11180 Kã/m2)

[1] Kaln˘ M., Souãek P. Lojtásek O.:
Lávka u zdymadla v Podûbradech,
BETON TKS 4/2003, str. 10–13

Název stavby Lávka u zdymadla v Podûbradech
Investor Mûsto Podûbrady
Projekt betonové konstrukce Pontex, s. r. o., Praha 4
Dodavatel betonové konstrukce JPH, spol. s r. o., Praha 10
Projekt stavby Pontex, s. r. o., Praha 4
Celkové náklady 10,8 mil. Kã
Náklady na nosnou konstrukci 7,06 mil. Kã (tj. 16 400 Kã/m2)



â E S T N É U Z N Á N Í

Tfiípolov˘ pfiedpjat˘ most pfies Vltavu je
souãástí první etapy v˘stavby komunikaã-
ního propojení centra âesk˘ch Budûjovic
pfies Sokolsk˘ ostrov se Stromovkou a ná-
kupním centrem na levém bfiehu Vltavy. 

Princip pfiedpjatého pásu je moderní
konstrukãní systém. Základním konstrukã-
ním prvkem jsou lana nesoucí Ïelezobe-
tonovou mostovku. Aby se mûkká kon-

strukce vlivem deformací od zatíÏení
a teploty nerozlámala, je pfiedpjata.
Tlakové namáhaní kaÏdého prÛfiezu od
pfiedpûtí musí b˘t dostateãné k tomu, aby
pfii Ïádném zatíÏení nevznikl tah a tím trh-
liny v konstrukci. 

Pfiíãn˘ rozmûr konstrukce byl vzhledem
k váze minimalizován. Konstrukãní v˘‰ka je
0,25 m a tlou‰Èka mostovky pouze 0,1 m.
Namísto bûÏného byl navrÏen lehk˘ beton
a toto první pouÏití lehkého konstrukãního
betonu (mrazuvzdorn˘ beton LC 30/37 –
1,8 s objemovou hmotností 1,8 t/m3,
pevností 42,5 MPa a umûl˘m kamenivem
Liapor) pro pfiedpjatou konstrukci v âR
umoÏnilo v˘raznû sníÏit její celkovou váhu
a tím i zlevnit zakládání, které bylo prove-

deno ve velmi nepfiízniv˘ch podmínkách
ãeskobudûjovické pánve ro‰tem pilot pod
dlouh˘mi opûrami. 

SoutûÏní komise udûlila stavbû ãestné
uznání za neobvyklé pouÏití lehkého be-
tonu v pfiedpjaté mostní konstrukci.

SO  2058  –  N A D J E Z D N A D SO
Obloukov˘ nadjezd pfievádí místní dopra-
vu pfies expresní okruh v západní ãásti
hlavního mûsta Prahy. Investor poÏadoval
v˘stavbu obloukového nadjezdu, pfiesto-
Ïe jin˘ most by mohl b˘t ekonomiãtûj‰í.
Projektant s dodavatelem se dohodli na
postavení mostu, kter˘ mûl odpovídat po-
krokov˘m poÏadavkÛm na koncepãní ná-
vrh a aãkoliv jde o mal˘ most, pfiedstavu-
je dobr˘ pfiíklad takového pfiístupu.

Tvar mostu byl navrÏen zejména s ohle-
dem na estetick˘ dojem. Oblouk mostu
o rozpûtí 50 m, vetknut˘ do velk˘ch zá-
kladov˘ch patek, je viditeln˘ z okruÏní ko-
munikace i ve svém vrcholu, kde by mohl
b˘t skryt v tlou‰Èce mostovky. 

PrÛfiez oblouku 5,6 m ‰irok˘ a 0,85 m
vysok˘ je konstantní podél celého oblou-
ku. Mostovka z pfiedpjatého betonu je
ztuÏena dvûma podéln˘mi nosníky, ve
kter˘ch jsou umístûny pfiedpínací kabely.
Dlouhé konzoly poskytují dostateãnou
ochranu oblouku proti de‰ti a snûhu. Me-
zi oblouk a mostovku byly navrÏeny ãtyfii
páry ‰tíhl˘ch vzpûr na obou koncích za-
konãen˘ch Ïelezobetonov˘mi klouby.
PrÛfiez vzpûr je dostateãnû mal˘, aby pro-
stor mezi obloukem a mostovkou pÛsobil

co nejvolnûji. Na koncích mostovky, na
opûrách, jsou umístûna elastomerová
loÏiska.

Oblé hrany oblouku a mostovky byly
betonovány do hladkého bednûní, ãelní
strana oblouku je profilována, coÏ reduku-
je její plochu. Rovinné plochy povrchu be-
tonu mají vzorek dfieva.

Pfiehledné statické pÛsobení, robusní
návrh, trvanlivost, detaily, estetika a dobrá
kvalita provedení poskytují záruku, Ïe
most bude dlouho slouÏit uÏivateli bez
nutnosti oprav.

B E T O N •  T E C H N O L O G I E •  K O N S T R U K C E •  S A N A C E 4 / 2 0 0 4 3 3

S T A V E B N Í K O N S T R U K C E

S T R U C T U R E S

Název stavby Komunikaãní propojení 
Stromovky s centrem mûsta 
âeské Budûjovice, 
Dlouhá lávka pfies Vltavu

Investor Magistrát mûsta âeské Budûjovice
Projekt betonové konstrukce VPÚ DECO Praha, a. s., Praha 6
Dodavatel betonové konstrukce Lias Vintífiov, 

Lehk˘ stavební materiál, k. s.
Projekt stavby A1, spol. s r. o., âeské Budûjovice
Celkové náklady 28 mil. Kã (lávka pfies Vltavu, 

Mal‰i a komunikace)
Náklady na nosnou konstrukci 3,5 mil. Kã

Název stavby SO 2058 – Nadjezd nad SO
Silniãní okruh kolem Prahy 
– Stavba 517 ¤epy-Ruzynû

Investor ¤SD âR
Projekt betonové konstrukce PROMO, spol. s r. o., Praha 4
Dodavatel betonové konstrukce Metrostav, a. s., Praha 8
Projekt stavby SUDOP Praha, a. s., Praha 3
Celkové náklady 1331 mil. Kã 
Náklady na nosnou konstrukci 29 mil. Kã 



L ÁV K A P R O P ù · Í · K O D A A U T O ,
A .  S . ,  M L A D Á B O L E S L AV

Lávka pro pû‰í bude slouÏit stovkám za-
mûstnancÛ spoleãnosti ·koda Auto
v Mladé Boleslavi k pfiekonávání budoucí-
ho dopravního koridoru cestou do za-
mûstnání a zpût. Lávka je urãena v˘hrad-
nû pro pû‰í, ale konstrukce je navrÏena na
zatíÏení pojezdem jediného vozidla
o hmotnosti do 3,5 t.

Hlavní nosnou konstrukci lávky tvofií
spojitá Ïelezobetonová deska, ‰ífiky 3 m
a tlou‰Èky 0,4 m, o jedenácti polích celko-
vé délky 191,5 m. V pÛdoryse je osa lávky
ze statick˘ch i estetick˘ch dÛvodÛ vedena
ve dvou protismûrn˘ch obloucích o polo-
mûru 425 m. V˘‰kovû sleduje niveleta
vrcholov˘ zakruÏovací oblouk o polomûru
1194,2 m a pohybuje se ve v˘‰ce 5 aÏ
8 m nad upraven˘m terénem. Podpo-
rami desky jsou rozvûtvené ocelové slou-
py vetknuté do pilotov˘ch základÛ. Deska
je navrÏena z betonu tfiídy C30/37-XF4.
Primární ochrana proti vodû a úãinkÛm
rozmrazovacích látek je zaji‰tûna navrÏe-
nou tfiídou betonu a sekundární ochrana
je provedena stûrkou na bázi polyuretanÛ.

V místû uloÏení betonové desky na kraj-
ních podpûrách jsou umístûny vÏdy dva

nelineární hydraulické tlumiãe, které bez-
peãnû zachycují podélné posuvy kon-
strukce s vysokou rychlostí od dynamic-
kého zatíÏení a zároveÀ umoÏní posuny
od úãinkÛ smr‰Èování a dotvarování beto-
nu a od úãinkÛ teplotních zmûn.

Î E L E Z N I â N Í P ¤ E D P J AT ¯ M O S T

U C H O M U T O V A

PfieloÏka trati Bfiezno u Chomutova-Cho-
mutov o celkové délce 7,1 km byla budo-
vána za úãelem náhrady stávající trati,

která má b˘t zru‰ena z dÛvodÛ roz‰ifiová-
ní povrchového uhelného dolu. V km
0,425 byl postaven nov˘ Ïelezniãní most
celkové délky 201,2 m, kter˘ pfievádí jed-
nokolejnou traÈ pfies údolí se silnicí, poto-
kem a polní cestou. Kolej na mostû je ve
smûrovém oblouku o polomûru 550 m 
s pfiev˘‰ením 130 mm.

V nepfiízniv˘ch základov˘ch pomûrech,
nepravidelná souvrství jílÛ, jílovcÛ a uhlí,
bylo nutné poãítat s pravdûpodobností
nerovnomûrného sedání jednotliv˘ch
podpûr. Z hlediska údrÏby, omezení poã-
tu loÏisek a mostních závûrÛ byla nosná
konstrukce navrÏena jako spojit˘ nosník
s relativnû mal˘m rozpûtím polí a nízk˘m
deskov˘m pfiíãn˘m fiezem. Kompaktní be-
tonová deska je dostateãnû tuhá s ohle-
dem na omezení deformací zakfiivené
nosné konstrukce i koleje na mostû, je
v‰ak relativnû tenká a pÛsobí lehk˘m doj-
mem a nenásilnû zapadá do svého okolí.
K pfiíznivému architektonickému pÛsobe-
ní pfiispívají i vylehãené pilífie.

Mostní objekt tohoto rozsahu s monoli-
tickou nosnou konstrukcí z dodateãnû
pfiedpjatého betonu je v síti âesk˘ch drah
zcela ojedinûl˘. Lze konstatovat, Ïe v˘raz-
nû pfiispûl ke zv˘‰ení dÛvûryhodnosti této

technologie pro pouÏití na Ïelezniãních
mostech a vytvofiil podmínky pro návrh
velk˘ch mostÛ z pfiedpjatého betonu na
dal‰ích pfiipravovan˘ch stavbách.

Na Ïelezniãních mostech u nás rovnûÏ
není bûÏné fie‰ení vícepolové konstrukce
jako spojité, které omezuje na minimum
poãet ãástí nároãn˘ch na údrÏbu, loÏisek
a pfiedev‰ím mostních závûrÛ. 

Zfiejmû poprvé v âeské republice byly
pouÏity pfiedpínací jednotky sloÏené z 22
pfiedpínacích lan. Toto fie‰ení u dané kon-
strukce pfiispûlo k ekonomickému návrhu
a snadnému provádûní objektu.
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Název stavby Lávka pro pû‰í ·koda Auto, a. s., 
Mladá Boleslav

Investor ·koda Auto, a. s., Mladá Boleslav
Projekt betonové konstrukce Valbek, spol. s r. o., Liberec
Dodavatel betonové konstrukce BPBP, a. s., org. sl. Mladá Boleslav
Projekt stavby Valbek, spol. s r. o., Liberec
Celkové náklady 15,2 mil. Kã 
Náklady na nosnou konstrukci 10 mil. Kã 

Název stavby Îelezniãní pfiedpjat˘ most 
u Chomutova

Investor Severoãeské doly, a. s.
Projekt betonové konstrukce SUDOP Praha, a. s., Praha 3
Dodavatel betonové konstrukce SSÎ, a. s., OZ9, ¤evnice
Projekt stavby SUDOP Praha, a. s., Praha 3
Celkové náklady 47,5 mil. Kã 
Náklady na nosnou konstrukci 15,9 mil. Kã 
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R E K O N S T R U K C E M O S T U U O B C E

K B E L N A S I L N I C I E65
V˘znamn˘ mostní objekt v obci Kbel
u Benátek nad Jizerou, souãást silnice
I/10, tvofií dva soubûÏné mosty o ‰esti
polích. Konstrukce pÛvodnû vybudovaná
z prefabrikovan˘ch nosníkÛ I-73 rozpûtí
30 m byla po‰kozena v oblastech nad
podporami a v podéln˘ch spárách mezi
krajními nosníky v dÛsledku poruch izola-
ce a odvodÀovacího systému.

Na základû diagnostického prÛzkumu dodavatel nabídl ve shodné cenû kom-
pletní náhradu nosné konstrukce namísto
rekonstrukce.

Novou nosnou konstrukci tvofií Ïelezo-
betonová deska tlou‰Èky 0,22 m z betonu
C25/30-3a spfiaÏená s dodateãnû pfiedpí-
nan˘mi nosníky „Petra“, které byly pro
stavbu individuálnû navrÏeny a vyrobeny.

Konstrukce byla uloÏena na nová most-
ní loÏiska. Jednotlivá pole mostu jsou spo-
jena do jediného dilataãního celku péro-
v˘mi deskami. Tím je vytvofien dokonal˘
podklad pro celoplo‰nou izolaci a odstra-
nûní vnitfiních dilataãních závûrÛ. Nová
konstrukce má v˘raznû lep‰í parametry,
neÏ by i po opravû mûla pÛvodní nosná
konstrukce, pfiedev‰ím v kvalitû jízdního

povrchu a v˘raznû vy‰‰í odolnosti kon-
strukce proti úãinkÛm zatékání. 

Îivotnost nové konstrukce plnû odpoví-
dá novému mostu, tj. 80 aÏ 100 let. Îi-
votnost opravovan˘ch mostních konstruk-
cí, kde do‰lo k nasycení chloridov˘mi
ionty, je i po dÛkladné opravû vÏdy v˘raz-
nû niÏ‰í. Nová mostní konstrukce má niÏ‰í
náklady na údrÏbu. Vzhledem k shodné
cenû opravy i v˘mûny konstrukce je v˘-
hodnost vybraného fie‰ení nepopíratelná.

T U N E L V E P ¤ E K

Tunel Vepfiek je první dvoukolejn˘ Ïe-
lezniãní tunel v síti âesk˘ch drah raÏen˘
Novou rakouskou tunelovací metodou
(NRTM). V raÏené ãásti tunelu tvofií beto-
novou konstrukci primární ostûní ze stfiíka-
ného betonu a sekundární ostûní z mono-
litického betonu. V hlouben˘ch ãástech
portálov˘ch úsekÛ byla konstrukce z mo-
nolitického betonu provádûna v otevfiené
stavební jámû a zpûtnû zasypána.

Aplikace stfiíkaného betonu na primární
ostûní umoÏnila bûhem v˘stavby opera-
tivnû upravovat tlou‰Èku ostûní a reagovat
na skuteãnû zastiÏené inÏen˘rsko-geolo-
gické pomûry. Ovûfiování statické funkce
primárního ostûní pfii v˘stavbû probíhalo
stál˘m sledováním deformací ostûní i hor-
ninového masivu systémem geotechnic-

k˘ch mûfiení. V˘sledky mûfiení pfiedstavo-
valy základní informaci v procesu rozho-
dování o dal‰ím postupu v˘stavby. 

Pfied betonáÏí sekundárního byla na pri-
mární ostûní instalována mezilehlá plá‰Èo-
vá izolace a následnû smontována samo-
nosná v˘ztuÏ ostûní z v˘ztuÏn˘ch sítí. V mí-
stech zv˘‰eného namáhaní byla pouÏita
prutová v˘ztuÏ. Horní a spodní klenba je
v raÏené ãásti spojena kloubovû. V hlou-
bené ãásti tvofií betonová konstrukce klen-
by tuh˘ prvek. RaÏená varianta tunelu
umoÏnila sníÏit objem zemních prací na
1/5 oproti hloubené variantû, coÏ sníÏilo
investiãní náklady i celkovou ekologickou
zátûÏ zájmového území. Stabilitu záfiezÛ
pfied obûma portály zaji‰Èují gabionové zdi,
které dobfie zapadají do krajiny a neru‰í
celkov˘ ráz malebného bfiehu Vltavy.

Tunel Vepfiek byl jedinou nemostní stavbou

pfiihlá‰enou do kategorie inÏen˘rsk˘ch staveb

soutûÏe. Proto je její prezentace zafiazena

v tomto ãísle ãasopisu.

Název stavby Rekonstrukce mostu 
u obce Kbel na silnici E65

Investor ¤SD âR, Praha
Projekt betonové konstrukce Pontex, s. r. o., Praha 4
Dodavatel betonové konstrukce SSÎ, a. s., OZ9, ¤evnice
Projekt stavby PROMO, spol. s r. o., Praha 4
Celkové náklady 61 mil. Kã 
Náklady na nosnou konstrukci rekonstrukce

Název stavby: Modernizace trati Kralupy nad 
Vltavou-VraÀany – tunel Vepfiek

Investor: âD, s. o., Praha
Projekt betonové konstrukce: ILF Consulting Engineers, s. r. o., 

Praha 8
Dodavatel betonové konstrukce: Metrostav, a. s., Praha 8
Projekt stavby: SUDOP Praha, a. s., Praha 3
Celkové náklady: 271 mil. Kã 
Náklady na nosnou konstrukci: 185 mil. Kã (raÏba, primární 

a sekundární ostûní)


