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Spoleãnost Skanska DS, a. s., zastoupe-
ná brnûnsk˘m stfiediskem závodu 77 –
Mosty postavila v období duben 2002
aÏ srpen 2004 nejdel‰í silniãní most na
silnici I. tfiídy v âeské republice. Most je
v souãasné dobû pfied dokonãením,
v srpnu bude provedena zatûÏovací
zkou‰ka a v záfií bude most uveden do
provozu. Mostní estakáda je souãástí ob-
chvatu Uherského Hradi‰tû.
Skanska DS JSC represented by its Brno
centre, Works 77 – Bridges, built the
longest road bridge on the road of the
1st category in the Czech Republic bet-
ween April 2002 and August 2004. The
bridge is currently almost completed. In
August, it will be subjected to the loading
test, and in September, it will be put into
operation. This bridge elevated road is
a part of the by-pass of the town of
Uherské Hradi‰tû.

V˘stavba obchvatu Uherského Hradi‰tû
na silnici I/50 odvede dopravu z neúnos-
nû pfietíÏeného prÛtahu Star˘m Mûstem
a Uhersk˘m Hradi‰tûm. Souãástí silniãní-
ho obchvatu je nûkolik mostÛ, z nichÏ
nejv˘znamnûj‰í je estakáda pfies traÈ âD
a silnici I/55, která konãí v Kunovicích.
Délkou pfiemostûní 1008,4 m se estaká-
da po svém dokonãení stane nejdel‰ím
mostem silniãní sítû v âeské republice.
Tato stavba klade na v˘robce vysoké náro-
ky nejen krátk˘mi postupn˘mi termíny
realizace, ale rovnûÏ z hlediska projekãní
a technologické pfiípravy.

P O P I S K O N S T R U K C E

Estakáda je navrÏena jako spojitá, monoli-
tická, dvoutrámová konstrukce z pfiedpja-
tého betonu o dvaceti devíti polích s cel-
kovou délkou nosné konstrukce

1 011,7 m. Mostní objekt je rozdûlen na
dva dilataãní celky, oznaãované jako esta-
káda (hlavní most) a rozplet (roz‰ífiená
ãást mostu s rampov˘m odboãením), na
spoleãné dilataãní podpûfie ã. 22 (obr. 1).
Estakádní ãást má pevné uloÏení na dvo-
jici vnitfiních podpûr ã. 11 a 12. Rozpleto-
vá ãást má pevné uloÏení na podpûfie 24,
která je spoleãná pro pole odboãné ram-
py a pole v hlavním smûru.

Zakládání a spodní stavba
Na základû inÏen˘rsko-geologického prÛ-
zkumu, kter˘ potvrdil geologickou stavbu
území typickou pro tuto oblast, bylo navr-
Ïeno hlubinné zaloÏení mostu na pilo-
tách. PodloÏí je tvofieno neogenními sedi-
menty. PfievaÏují jíly s vysokou plasticitou
a s lokálnû se vyskytujícími vrstvami pískÛ.
Neogenní podloÏní zeminy jsou pfiekryty
kvartérním pokryvem, kter˘ je tvofien fluvi-
álními naplaveninami fieky Moravy. 

Z hlediska podloÏí byla zvolena techno-
logie zaloÏení na pilotách FRANKI, která
umoÏÀuje kontrolu kvality zaloÏení s ohle-
dem na skuteãné geologické podmínky
v místû základu. PrÛmûry pilot jsou 560
a 610 mm dle rÛzného namáhání pod-
por. Na piloty byl pouÏit beton tfiídy
C 25/30, XC2, XA2. 

Na kaÏdém základu vnitfiních podpûr
ãásti estakádní a ãásti rozpletové je dvoji-
ce sloupÛ. Na základu spoleãné podpûry
ã. 22 estakádní a rozpletové ãásti jsou ãty-
fii sloupy, tj. sloup pod kaÏd˘m loÏiskem.
V‰echny sloupy jsou osmiúhelníkového
prÛfiezu. Vnûj‰í rozmûry vût‰iny sloupÛ
jsou 1,2 x 1,6 m. Na spoleãné podpûfie
22 jsou vnûj‰í rozmûry osmiúhelníkového
sloupu 1,2 x 1,2 m. Na bocích sloupÛ
jsou v˘razné niky. Na sloupy byl pouÏit
beton tfiíd C 25/30 XF1, C 30/37 XF1
nebo XF1 a XD1, C 35/45 XD1 a XF2-
podle velikosti namáhání a prostfiedí.

ÚloÏn˘ práh krajních opûr spoãívá pfiímo
na hlavách pilot. V úloÏném prahu opûry
0 je zaji‰tûno montáÏní pfiikotvení nosné
konstrukce, které bude po aktivaci defini-

tivního pevného uloÏení na podpûrách
11 a 12 zru‰eno. Opûry mají zavû‰ená
rovnobûÏná kfiídla, která jsou v horní ãásti
vylehãena pfiíãnou konzolou. 

Nosná konstrukce
Estakádní ãástí se naz˘vá hlavní most
o 22 polích, kter˘ má délku nosné kon-
strukce 816,4 m. Rozpûtí polí je 26 + 20
× 38 + 28,65 m. Konstrukãní v˘‰ka dvou-
trámové NK je 2,4 m a v blízkosti podpû-
ry 22 se sniÏuje na 1,8 m. Osová rozteã
nosn˘ch trámÛ je 7,7 m. Základní ‰ífika
mostu je 14,5 m a ‰ífika vozovky 11,5 m.
Za podpûrou 20 zaãíná roz‰ífiení pro od-
boãovací pruh. Oboustrannû jsou navrÏe-
ny fiímsy ‰ífiky 1,5 m s revizním chodní-
kem.

V˘stavba nosné konstrukce probíhá od
opûry 0 s doãasn˘m pevn˘m uloÏením.
Nosná konstrukce je budována po eta-
pách typické délky 38 m s pfiesahem
9,5 m do sousedního pole. Pro pfiedpíná-
ní byl uplatnûn systém SOLO s kabely
z dvanáctilanov˘ch kabelÛ. Do pokraãující
etapy jsou kabely nastaveny pfiekrytem
kabelÛ pfies podporu nebo spojkováním.
V jedné pracovní spáfie lze spojkovat ma-
ximálnû 50 % kabelÛ. 

Oddilatovaná ãást mostu – rozplet
o sedmi polích má délku NK 194,3 m,
pfiiãemÏ po roz‰ífiení konstrukce v polích
21 aÏ 25 dochází k odboãení mostní ram-
py. Rozpûtí polí v této roz‰ífiené ãásti je
21,65 + 5 × 30 + 21 m, rozpûtí pole
rampy je 22,5 m. Konstrukãní v˘‰ka dvou-
trámové NK v rozpletu je 1,8 m, osová
rozteã nosn˘ch trámÛ je 8,48 m. NK
rampy je jednotrámov˘ prÛfiez konstrukã-
ní v˘‰ky 1,62 m. Základní ‰ífika mostu
v hlavním smûru rozpletu je 16,75 m
a ‰ífika vozovky 13,75 m. Maximální ‰ífika
NK v místû odpojení rampy je 28 m.
Oboustrannû jsou umístûny fiímsy ‰ífiky
1,5 m s revizním chodníkem.

V˘stavba je rozdûlena do ‰esti etap
s provádûním postupnû od podpûry 22
s délkou konzoly 6 m. Typická délka etapy
je 30 m. Pfiedpûtí je navrÏeno z ‰esti-
a dvanáctilanov˘ch kabelÛ Ls∅ 15,5-
1800 MPa. Zvedané kabely jsou z polovi-
ny spojkovány a druhá polovina je pfiekr˘-
vána nad podpûrou s mrtv˘m kotvením

Tab. 1 Spotfieba materiálÛ pro nosnou
konstrukci

Tab. 1 Material consumption for the load-
bearing structure

Tfiída betonu je C 30/37 XC3 a XD1
plocha NK 11480 m2

Materiál MnoÏství celkem na m2 NK na m3 NK
beton 7920 m3 1,5 m3 0,69 m3

pfiedpínací v˘ztuÏ 271 t 23,6 kg 34,2 kg
betonáfiská v˘ztuÏ 1066 t 92,8 kg 134,6 kg



cibulovou kotvou. Pfiímé kabely u dolního
povrchu trámu a v konzole horní desky
jsou provádûny v celé délce rozpletu
v jednom kuse.

P O S T U P S TAV BY A Z K U · E N O S T I

D O D AV AT E L E

V˘stavbu mostu zaji‰Èuje spoleãnost
SKANSKA DS, a. s., závod 77 Mosty –
stfiedisko Brno.

Stavební práce byly zahájeny v dubnu
roku 2002 beranûním pilot Franki. Se
zpoÏdûním tfií základÛ za beranidly byla
provádûna betonáÏ základÛ a spodní stav-
by. Pilífie spodní stavby mají v˘‰ku od 4 do
11 m a byly betonovány vcelku bez pra-
covní spáry. Povrch bednûní z vodovzdor-
n˘ch pfiekliÏek byl zcela hladk˘. Spodní
stavba byla dokonãena v záfií 2002.

V prÛbûhu ãervence a srpna 2002 byla
zahájena montáÏ skruÏe pro nosnou kon-

strukci. V˘suvná skruÏ nemohla b˘t vyuÏi-
ta na zaãátku mostu z dÛvodu malé v˘‰ky
nosné konstrukce nad terénem, dále
v místû kfiíÏení mostu s tratí âD a se silni-
cí. Proto bylo rozhodnuto vyuÏit pevnou
skruÏ. Nosn˘m prvkem skruÏe byly ocelo-
vé vûÏe MTP 100. V kaÏdém poli mostu
je pût bárek po ãtyfiech vûÏích v pfiíãném
smûru. Na vûÏích MTP 100 je vytvofien
ocelov˘ ro‰t z ocelov˘ch nosníkÛ I 450,
resp. I 500. Ocelov˘ nosník tvofií podlahu
pro vlastní bednûní. Bednûní dvojtrámu
bylo vytvofieno z bednûní DOKA. Povrch
bednûní NK byl rovnûÏ z vodovzdorné
pfiekliÏky. Pfiedpokládaná trvanlivost povr-
chu bednûní je dvanáct taktÛ betonáÏe, tj.
dvanáct mostních polí. Po betonáÏi jed-
noho pole a jeho pfiedepnutí bylo bednû-
ní povoleno a pfiesunuto do dal‰ího pole.
Tento postup v˘stavby vyÏadoval podskru-
Ïení tfií polí. Jedno pole bylo pfiipraveno

vãetnû bednûní, byla do nûj ukládána be-
tonáfiská a pfiedpínací v˘ztuÏ a pfiipravová-
na betonáÏ, následující pole bylo pod-
skruÏené a byly zabednûny obû podlahy
dvojtrámu, tfietí pole bylo podskruÏeno,
aby mohly b˘t provizornû vyvû‰eny spoj-
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Tab. 2 Spotfieba materiálÛ nosné
konstrukce rozpletu

Tab. 2 Material consumption for the load-
bearing structures of the branching

Tfiída betonu je C 30/37 XC3 a XD1
plocha NK 3465 m2

Materiál MnoÏství celkem na m2 NK na m3 NK
beton 2318 m3 0,7 m3 0,67 m3

v˘ztuÏ 67 t 19,4 kg 29,0 kg
betonáfiská v˘ztuÏ 301 t 86,9 kg 129,8 kg

Obr. 1 Podéln˘ fiez a pÛdorys
Fig. 1 The longitudinal profile and layout

Obr. 2 Pfiedpûtí estakádní ãásti
Fig. 2 Prestress of the elevated road

Obr. 3 Pfiedpûtí rozpletu
Fig. 3 Prestress of the branching



kované kabely z druhého pole. Na podla-
ze byla svázána armatura dvojtrámu, byly
nainstalovány trubky pro pfiedpínací kabe-

ly a navleãena pfiedpínací lana. Tímto zpÛ-
sobem byl stavûn most aÏ po rozplet.
VÏdy bylo betonováno jedno pole a pole
následující mûlo pfiipravenu armaturu
dvojtrámu vãetnû pfiedpínací v˘ztuÏe. Po
dosaÏení 80 % pevnosti betonu byla kon-
strukce pfiedepnuta, uvolnûno bednûní
dvojtrámu a posunuto do dal‰ího pole.
Tento cyklus byl opakován po ãtrnácti
dnech, coÏ byla doba nutná na kompleta-
ci a betonáÏ jednoho pole. Vlastní beto-

2 0 B E T O N •  T E C H N O L O G I E •  K O N S T R U K C E •  S A N A C E 4 / 2 0 0 4

S T A V E B N Í K O N S T R U K C E

S T R U C T U R E S

Obr. 4 Pohled na estakádu pfii západu slunce
Fig. 4 A view of the elevated road during sunset

Obr. 5 BetonáÏ nosné konstrukce
Fig. 5 Concreting of the bearing structure

Obr. 6 KfiíÏení estakády s Ïeleznicí
Fig. 6 Crossing of the elevated road with

the railway

Obr. 7 Pohled z estakády na kfiíÏení
s hlavní silnicí I/55 
Uh. Hradi‰tû-Kunovice

Fig. 7 A view from the elevated road of
the crossing with major road I/55
Uh. Hradi‰tû – Kunovice

Obr. 8 Pohled na rozplet estakády
Fig. 8 A view of the branching of the

elevated road

Obr. 9 Pohled na estakádu ve smûru
na Brno

Fig. 9 A view of the elevated road in
direction to Brno
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náÏ pfiedstavovala uloÏení cca 360 m3

betonu a zaji‰Èovaly ji dvû pumpy. V první
fázi betonáÏe betonovala kaÏdá pumpa
jeden trám. Ve chvíli, kdy byly zabetono-
vány dvû pûtiny délky pole, pokraãovala
v betonáÏi obou trámÛ pouze jedna
pumpa, druhá pumpa zaãínala betonovat
mostovkovou desku dvojtrámu. Pro beto-
náÏ dvojtrámu byl pouÏit beton se zpo-
malovaãem tuhnutí. 

Finální povrch desky mostovky byl upra-
ven profilovanou vibraãní li‰tou. Doba
betonáÏe byla cca 8 aÏ 10 hod.

První betonáÏ nosné konstrukce byla
provedena v záfií 2002 a poslední zaãát-
kem kvûtna 2004. V lednu jsme nebeto-
novali, betonáÏe v prosinci a únoru pfii
teplotách do –5 °C byly provádûny z be-
tonu se zimní recepturou. Bylo sníÏeno

mnoÏství vody, zv˘‰eno mnoÏství cemen-
tu a dávkováno vût‰í mnoÏství plastifikáto-
ru. Beton byl pfiikryt plachtami a zespodu
vyhfiíván teplovzdu‰n˘mi agregáty.

¤ímsy byly betonovány z fiímsového vo-
zíku Doka v délkách po cca 30 m a v pra-
covních taktech ãtyfi dnÛ. Byl pouÏit beton
tfiídy C 30/37 XC4 a XD3 a XF4, v mnoÏ-
ství 1 250 m3.

Na betonáÏ konstrukcí mostu bylo cel-
kem pouÏito cca 17 000 m3 betonu. Be-
ton byl dodáván betonárnou TBM Trans-
portbeton Morava, v˘robnou Kunovice
a dovozní vzdálenost byla cca 3 km. 

Na mostu v roz‰tûpu nosné konstrukce
byl pouÏit tlumiã nárazu Alpina T 800-50
z polyesterov˘ch vakÛ.

Most bude uveden do provozu v záfií
2004. 
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Obr. 10 Oddilatování mostu estakády a rozpletu
Fig. 10 Dilatation removal of the bridge of the elevated road and

branching

Obr. 11 Detail mostního loÏiska estakády na pilífii
Fig. 11 Detail of the bridge bearing of the elevated road

Hlavní úãastníci v˘stavby
Investor ¤editelství silnic a dálnic âR,

správa Zlínsk˘ kraj
Generální projektant Pragoprojekt, a. s.
Projektant mostu DSP PROMO, s. r. o.
Projektant mostu RDS Projekãní kanceláfi P R I S, s. r. o.
Vedoucí sdruÏení SKANSKA DSUH, a. s.
Zhotovitel mostu SKANSKA DS, a. s., závod 77 Mosty
Podzhotovitel pilot Franki Franki Praha, s. r. o., GI Brno, s. r. o.
Dodavatel betonu TBM, Transportbeton Morava

Inovaãní schopnosti, vysoce kvalitní v˘robní program a vynikající obchodní vztahy nám
zaji‰Èují vedoucí místo na trhu v oblasti dodavatelÛ stavebního prÛmyslu, v nûmÏ úspû‰-
nû podnikáme jiÏ 40 let. Uplatnûní na‰ich produktÛ na mezinárodním trhu je dÛvodem
vzrÛstu na‰eho odbytu a stalo se základem na‰í logistiky a péãe o nároãné zákazníky.
Vedle klasického podnikání ve stavebnictví patfií do na‰í zákaznické struktury i místa
vypisující vefiejné zakázky.

Pro âeskou republiku hledáme 

OBCHODNÍ ZASTOUPENÍ
Oblast Vaší působnosti
■ Pfiím˘ prodej na‰ich znaãkov˘ch v˘robkÛ
■ Akvizice nov˘ch zákazníkÛ
■ Poradenství projektov˘ch kanceláfií

Váš profil
■ Zku‰enosti a znalosti ze stavebnictví
■ Znalosti technického pozadí
■ ZpÛsob práce orientovan˘ na zákazníky

Naše nabídka
■ Exkluzivní zastoupení
■ Kolegiální pracovní prostfiedí
■ DÛkladné zapracování

DokáÏete-li pracovat s vysok˘m nasazením a v˘konem a jste flexibilní, tû‰íme se na
Va‰i odpovûì. Îádost o místo se strukturovan˘m Ïivotopisem v nûmãinû, angliãtinû
nebo francouz‰tinû adresujte prosím panu Moreauvi:

Betomax GmbH & Co KG
Po‰tovní pfiihrádka 10 01 52
D – 41401 Neuss
Nûmecko
Telefon: 0049 2131/2797 – 13
cmoreau@betomax.de
Internet: www.betomax.de


