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Na konstrukce dopravnich staveb jsou kladeny
mimofadné néroky jak z hlediska zatizeni, tak
i 7 hlediska trvanlivosti a odolnosti proti pd-
sobeni okolniho prostfedi, celkové feceno Zi-
votnosti konstrukce. Odolnost proti agresivnim
vliviim prostfed a Zivotnost konstrukce je dana
predevsim kvalitou pouzitych materiald, navr-
hem konstrukce véetné detaild, kvalitou prove-
dené prdce, v¢asnou Udrzbou a pii poskozeni kvalitni opravou.
\8e dohromady ma dalekosahly dopad na celkové hospodatent
s konstrukcemi dopravni infrastruktury.

Betonové konstrukce dosahly fady Uspéchtl v podobé realiza-
ci zajimavych projektd, podpofenych wvojem a vyzkumem no-
vych materidld, invenci projektantd a vwyvojem novych technolo-
gif vystavby. Objevily se i nedostatky, které jsou nedilnou sou¢éstf
kazdého, mnohdy az piekotného, rozvoje. Zde je potiebné pii-
pomenout, 7e o to vice je tfeba se snazit identifikovat pficiny
téchto nedostatk(i a rediné a hospoddmé pfistupovat k jejich
odstrariovani. To se tykd napfiklad velkého mnoZstvi prefabriko-
vanych mostnich konstrukci, které maji poskozenou izolaci i dalsf
Csti objektu, presto viak po nezbytné opravé mohou déle slou-
Zit svému Ucelu. Rozhodovaci proces, zda konstrukce opravovat
& bourat, je na pofadu dne a je nutné k nému pfistupovat
s maximalni zodpovédnosti.

Soucasné potfeby dopravy vyZaduji vénovat co nejvice Usili
investorskych, projektovych a provadécich organizaci na vystavbu
nowych kapacitnich komunikaci — dalnic a rychlostnich komuni-
kaci, stejné tak i obchvatl mést a obci pro zlepsent jejich Zivot-
niho prostfed;, které mnohdy zna¢né utrpélo nasledkem bouili-
vého rozvoje automobilizmu po roce 1990, na néjZ jsme nebyli
dostatecné pfipraveni. K rychlejsimu postupu pii pfipravé staveb
je tfeba wytvorit i legislativni zézemi a tim ziskat dostatecny ¢aso-
vy prostor pro viastni wystavbu pfi dodrzovéni technologickych
predpisd. Ceny stavebnich praci musf také umoziovat potiebny
rozvoj stavebnich firem. Ochrana naseho Zivotniho prostiedi je
jisté spravnd a lze jediné uvitat, Ze tato problematika je v sou-
¢asné dobé vazné fesena. Na druhou stranu je tfeba nalézt tako-
vé mechanizmy, které by umoznily chrénit nase Zivotni prostiedi
a soucasné by brénily bezd(ivodnému zdrzovéni procesu vystav-
by. Je tfeba si na vsech Urovnich pfipomenout, Ze stojici a po-
stupné se posunujici kolony vozidel ke zlepseni Zivotniho pro-
stfedi rozhodné nepiispivaj.

Z hlediska koncepce vystavby je tieba homogenizovat nejvice
dopravné zatizené trasy, propojovat dfive budované dili Useky
a harmonizovat wystavbu jednotlivych tras. Velké investi¢ni pro-
stfedky jsou vkladany do wystavby Zelezni¢nich koridorowych trati,
ze kterych v poslednich letech vymizela znacnéd cast nékladni
dopravy, je7 naopak zatéZuje rozhodujicf silni¢ni tahy. Je tfeba
vytvorit takové prostedi, aby se pepravci nakladd vrétili zpét na
Zeleznici.

Pfi vystavbé mostl byly v minulosti u nds rozvijeny véechny
v zahrani¢i pouzivané technologie vystavby. Diivéjsi znacné roz-
Sitené uzivani prefabrikovanych konstrukci bylo v mnoha pfipa-
dech nahrazeno betonovanim konstrukci na pevnych nebo wy-
suvnych, popf. preklddanych skruzich. Prefabrikace se uplatiiuje
predevsim z hlediska rychlosti vystavby a mé mit svoje misto také
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vsude tam, kde je to Ucelné a hospodémé. Rovnéz ocelové
a spiazené ocelobetonové konstrukce se Uspésné uplatriuji pfi
vystavbé mostdl.

Vyznamné se zménila kvalita stavebnich materidld pro vystav-
bu, pozadavky na né kladené a v disledku toho i kvalita celého
stavebniho dila. Na kvalité beton(l se vyznamnou mérou podili
chemicky priimysl vyrabéjici pro stavebnictvi fadu produktd, které
ovliviiuji vlastnosti betonu.

Wrazny nérlist pozadavk( na kvalitu se projevuje piiznivé i na
silni¢nich vozovkach, mostnim svrsku a vybaveni mostl. Jsou
k dispozici normy, pfedpisy a mostni vzorové listy pro navrhové-
ni a provadéni vozovek, fims, uloZeni mosttl, odvodnéni a most-
nich zavérd. Pfisné jsou pozadavky na vodotésné izolace a celd
vozovkova souvrstvi i pozadavky na povrchovou ochranu kon-
strukci. Dramatickym vyvojem prochazeji také svodidla. Vysoké
poZadavky norem pii ndrazech vozidel si vyzédaly celoevropsky
nérony wzkum a zkousky, které byly také provadény v CR.

V soucasné dobé stojime pfed zasadni zménou v oblasti navr-
hovéni a i provadéni betonowych konstrukci. Clenstvi v CEN (Co-
mité Européen de Normalisation) je spojeno s piebiranim evrop-
skych standard na vech Urovnich. Ve stavebnictvi, konkrétné
v oblasti betonowych konstrukci a mostd, to je pfedevsim Euro-
kod 2, ktery je v soucasné dobé v konecné fézi projednévéni
v evropskych normaliza¢nich institucich a jehoZ pfedbéiné verze
(ENV) bude v blizké budoucnosti nahrazena kone¢nou verzi
(EN), kteréd zavede i do navrhovani betonovych mostd mezni sta-
vy a kterd spole¢né s ostatnimi evropskymi normami nahradi sté-
vajici platné CSN. Pro piipravu budeme mit jesté k dispozici pre-
chodné obdobi, kdy obé soustavy norem budou platit soubéz-
né. V tomto obdobf bude nutné k vybranym ¢lankdm vypracovat
narodni pozndmky (Nérodni piilohy) a pokud to bude potfebné
i odborné pomlicky, aby pfechod na evropské standardy byl
Uspésné zvlddnut. Obdobi nésledujicich péti let je tedy tfeba
povazovat v oblasti navrhovani a provadéni betonowych kon-
strukci za zlomové. Postupné jsou jiZ nyni zavadény do soustavy
CSN, ve vztahu k betonowym konstrukcim, i dalsi souvisejict ev-
ropské normy, jejichZ pozadavky jsou jiz ve stavebnictvi uplatrio-
vény, viz napf. CSN EN 206-1.

Poméry v nasem stavebnictvi zcela jisté ovlivni nedévny vstup
Ceské republiky do Evropské unie. Jeji viiv se projevi nejen v le-
gislativni oblasti formou novych zakond a evropskych norem, ale
také ve zvySené dostupnosti finan¢nich prostfedkd ze strukturdl-
nich fondt a zvysenou konkurendi, kterd vyplyva z mobility pra-
covnich sil i firem. Lze si jen prat, aby Ceska republika nové pii-
leZitosti patficné vyuzila a zacatek tietiho tisicileti pro ni znamenal
rovnéz zaCatek nové éry ve wystavbé v oblasti dopravy.
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