
Na konstrukce dopravních staveb jsou kladeny
mimofiádné nároky jak z hlediska zatíÏení, tak
i z hlediska trvanlivosti a odolnosti proti pÛ-
sobení okolního prostfiedí, celkovû fieãeno Ïi-
votnosti konstrukce. Odolnost proti agresivním
vlivÛm prostfiedí a Ïivotnost konstrukce je dána
pfiedev‰ím kvalitou pouÏit˘ch materiálÛ, návr-
hem konstrukce vãetnû detailÛ, kvalitou prove-

dené práce, vãasnou údrÏbou a pfii po‰kození kvalitní opravou.
V‰e dohromady má dalekosáhl˘ dopad na celkové hospodafiení
s konstrukcemi dopravní infrastruktury.

Betonové konstrukce dosáhly fiady úspûchÛ v podobû realiza-
cí zajímav˘ch projektÛ, podpofien˘ch v˘vojem a v˘zkumem no-
v˘ch materiálÛ, invencí projektantÛ a v˘vojem nov˘ch technolo-
gií v˘stavby. Objevily se i nedostatky, které jsou nedílnou souãástí
kaÏdého, mnohdy aÏ pfiekotného, rozvoje. Zde je potfiebné pfii-
pomenout, Ïe o to více je tfieba se snaÏit identifikovat pfiíãiny
tûchto nedostatkÛ a reálnû a hospodárnû pfiistupovat k jejich
odstraÀování. To se t˘ká napfiíklad velkého mnoÏství prefabriko-
van˘ch mostních konstrukcí, které mají po‰kozenou izolaci i dal‰í
ãásti objektu, pfiesto v‰ak po nezbytné opravû mohou dále slou-
Ïit svému úãelu. Rozhodovací proces, zda konstrukce opravovat
ãi bourat, je na pofiadu dne a je nutné k nûmu pfiistupovat
s maximální zodpovûdností.

Souãasné potfieby dopravy vyÏadují vûnovat co nejvíce úsilí
investorsk˘ch, projektov˘ch a provádûcích organizací na v˘stavbu
nov˘ch kapacitních komunikací – dálnic a rychlostních komuni-
kací, stejnû tak i obchvatÛ mûst a obcí pro zlep‰ení jejich Ïivot-
ního prostfiedí, které mnohdy znaãnû utrpûlo následkem boufili-
vého rozvoje automobilizmu po roce 1990, na nûjÏ jsme nebyli
dostateãnû pfiipraveni. K rychlej‰ímu postupu pfii pfiípravû staveb
je tfieba vytvofiit i legislativní zázemí a tím získat dostateãn˘ ãaso-
v˘ prostor pro vlastní v˘stavbu pfii dodrÏování technologick˘ch
pfiedpisÛ. Ceny stavebních prací musí také umoÏÀovat potfiebn˘
rozvoj stavebních firem. Ochrana na‰eho Ïivotního prostfiedí je
jistû správná a lze jedinû uvítat, Ïe tato problematika je v sou-
ãasné dobû váÏnû fie‰ena. Na druhou stranu je tfieba nalézt tako-
vé mechanizmy, které by umoÏnily chránit na‰e Ïivotní prostfiedí
a souãasnû by bránily bezdÛvodnému zdrÏování procesu v˘stav-
by. Je tfieba si na v‰ech úrovních pfiipomenout, Ïe stojící a po-
stupnû se posunující kolony vozidel ke zlep‰ení Ïivotního pro-
stfiedí rozhodnû nepfiispívají.

Z hlediska koncepce v˘stavby je tfieba homogenizovat nejvíce
dopravnû zatíÏené trasy, propojovat dfiíve budované dílãí úseky
a harmonizovat v˘stavbu jednotliv˘ch tras. Velké investiãní pro-
stfiedky jsou vkládány do v˘stavby Ïelezniãních koridorov˘ch tratí,
ze kter˘ch v posledních letech vymizela znaãná ãást nákladní
dopravy, jeÏ naopak zatûÏuje rozhodující silniãní tahy. Je tfieba
vytvofiit takové prostfiedí, aby se pfiepravci nákladÛ vrátili zpût na
Ïeleznici.

Pfii v˘stavbû mostÛ byly v minulosti u nás rozvíjeny v‰echny
v zahraniãí pouÏívané technologie v˘stavby. Dfiívûj‰í znaãnû roz-
‰ífiené uÏívání prefabrikovan˘ch konstrukcí bylo v mnoha pfiípa-
dech nahrazeno betonováním konstrukcí na pevn˘ch nebo v˘-
suvn˘ch, popfi. pfiekládan˘ch skruÏích. Prefabrikace se uplatÀuje
pfiedev‰ím z hlediska rychlosti v˘stavby a má mít svoje místo také

v‰ude tam, kde je to úãelné a hospodárné. RovnûÏ ocelové
a spfiaÏené ocelobetonové konstrukce se úspû‰nû uplatÀují pfii
v˘stavbû mostÛ. 

V˘znamnû se zmûnila kvalita stavebních materiálÛ pro v˘stav-
bu, poÏadavky na nû kladené a v dÛsledku toho i kvalita celého
stavebního díla. Na kvalitû betonÛ se v˘znamnou mûrou podílí
chemick˘ prÛmysl vyrábûjící pro stavebnictví fiadu produktÛ, které
ovlivÀují vlastnosti betonu.

V˘razn˘ nárÛst poÏadavkÛ na kvalitu se projevuje pfiíznivû i na
silniãních vozovkách, mostním svr‰ku a vybavení mostÛ. Jsou
k dispozici normy, pfiedpisy a mostní vzorové listy pro navrhová-
ní a provádûní vozovek, fiíms, uloÏení mostÛ, odvodnûní a most-
ních závûrÛ. Pfiísné jsou poÏadavky na vodotûsné izolace a celá
vozovková souvrství i poÏadavky na povrchovou ochranu kon-
strukcí. Dramatick˘m v˘vojem procházejí také svodidla. Vysoké
poÏadavky norem pfii nárazech vozidel si vyÏádaly celoevropsky
nároãn˘ v˘zkum a zkou‰ky, které byly také provádûny v âR.

V souãasné dobû stojíme pfied zásadní zmûnou v oblasti navr-
hování a i provádûní betonov˘ch konstrukcí. âlenství v CEN (Co-
mité Européen de Normalisation) je spojeno s pfiebíráním evrop-
sk˘ch standardÛ na v‰ech úrovních. Ve stavebnictví, konkrétnû
v oblasti betonov˘ch konstrukcí a mostÛ, to je pfiedev‰ím Euro-
kód 2, kter˘ je v souãasné dobû v koneãné fázi projednávání
v evropsk˘ch normalizaãních institucích a jehoÏ pfiedbûÏná verze
(ENV) bude v blízké budoucnosti nahrazena koneãnou verzí
(EN), která zavede i do navrhování betonov˘ch mostÛ mezní sta-
vy a která spoleãnû s ostatními evropsk˘mi normami nahradí stá-
vající platné âSN. Pro pfiípravu budeme mít je‰tû k dispozici pfie-
chodné období, kdy obû soustavy norem budou platit soubûÏ-
nû. V tomto období bude nutné k vybran˘m ãlánkÛm vypracovat
národní poznámky (Národní pfiílohy) a pokud to bude potfiebné
i odborné pomÛcky, aby pfiechod na evropské standardy byl
úspû‰nû zvládnut. Období následujících pûti let je tedy tfieba
povaÏovat v oblasti navrhování a provádûní betonov˘ch kon-
strukcí za zlomové. Postupnû jsou jiÏ nyní zavádûny do soustavy
âSN, ve vztahu k betonov˘m konstrukcím, i dal‰í související ev-
ropské normy, jejichÏ poÏadavky jsou jiÏ ve stavebnictví uplatÀo-
vány, viz napfi. âSN EN 206-1. 

Pomûry v na‰em stavebnictví zcela jistû ovlivní nedávn˘ vstup
âeské republiky do Evropské unie. Její vliv se projeví nejen v le-
gislativní oblasti formou nov˘ch zákonÛ a evropsk˘ch norem, ale
také ve zv˘‰ené dostupnosti finanãních prostfiedkÛ ze strukturál-
ních fondÛ a zv˘‰enou konkurencí, která vypl˘vá z mobility pra-
covních sil i firem. Lze si jen pfiát, aby âeská republika nové pfií-
leÏitosti patfiiãnû vyuÏila a zaãátek tfietího tisíciletí pro ni znamenal
rovnûÏ zaãátek nové éry ve v˘stavbû v oblasti dopravy.
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