ZAVER

Technologickym vyvojom cemementobe-
tonové vozovky dospeli do $tédia, Ze sa
uzivatelskym komfortom plne vyrovnaju
asfaltowym vozovkdm, dokonca svojimi
viacerymi  kvalitativnymi  vlastnostami
predcia vozovky asfaltové.

Celkové néklady na vystavbu cemento-
beténowych krytov vozoviek (zriadovacie
naklady a opravy a Udrzba) st podstatne
nizSie ako u netuhych asfaltovwych vozo-

viek, kde ja pravideln& obnova v cca 5 az
7 ro¢nych cykloch technologickou nevy-
hnutnostou.

Slovensko vyraznym spésobom zaosté-
va v aplikcii cementobetonowych krytov
vozoviek za priemerom v zahranici. Tento
stav pri dnesnej intenzite dopravy silne
prispieva k zhorSujiicemu sa stavu nasich
dopravnych komunikécil.

Je nanajwy$ Ziaduce, aby sa aj u nés,
najma pri realizdci nowvych dopravnych
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stavieb a postupne aj obnovéch, aplikova-
li tuhé cementobetdnové kryty vozoviek,
ktoré st v celkovom hodnoteni velmi
efektivnymi vozovkami s dlhou Zivotnos-
tou. Prispelo by to wyraznym sposobom
k zlepseniu stavu nasej dopravne; siete.

Ing. Milan Hudec
Holcim, a. s.
Bratislava

Livorni JUBILEUM ING., VLADIMIRA TvRINikA, CSc.

Jubilant se narodil v listopadu 1923
v Domaslovicich u Ceského Dubu.
Doba okupace se podepsala na Zivo-
t& jeho rodiny, kterd byla vystéhovana
z pohranidf, a proto na vysokou skolu,
fakultu inZenyrského stavitelstvi CVUT,
pfichézi az v roce 1947. Po jejim
ukonéeni s vyznamenanim v roce
1952, je po krétké projekeni praxi pii-
jat ke studiu védecké aspirantury
u profesora Bechyné, které bylo
zékladem jejich celozivotniho prétel-
stvi. Tématem jeho disertacni prace
byly betonové obloukové mosty,
které Uspé&sné uplatnil nasledné
V praxi.

Jako projektant Dopravoprojektu
v Praze navrhl Ing. Tvrznik obloukovy
most pies Vitavu ve Zbraslavi o roz-
péti 86 m, postaveny podle jeho pa-
tentu bez skruze technologii samo-
nosné svafované wyztuze v letech
1961 az 1964. O deset let pozdéji byl podobnou technologif,
opét dle jeho ndvrhu, postaven most pres Ohfi u Lokte s rozpé-
tim 126 m. Tato technologie byla uplatnéna i pii soutéZi na pre-
mosténi nuselského udoli na pocatku 60. let, kdy névrh jubilan-
ta postoupil do druhého kola a byl ocenén odménou. Kromé
technologie samonosné svafované wyztuze, kterou uplatnil i pfi
ndvrhu pfemostént Vitavy u Roztok pro zavésenou konstrukci, byl
té7 inicidtorem vystavby mostl z predpjatého betonu na wysuv-
né skruzi. Konkrétné mostu ve Hvézdonicich na délnici D1
z pocétku 70. let, kdy pusobil ve funkci feditele Pragoprojektu,
projektového, inZenyrského a konzulta¢niho Ustavu pro silniéni
a mostni stavby v Praze. Byl jeho zakladatelem, ziskal pro néj
spolupracovniky, sidlo v Praze 4 Na Rysance i pozemky pro
vystavbu fadovych domkd pro zéjemce z fad zaméstnanct.

Druhou, neméné Uspésnou oblasti jubilanta, je jeho cinnost
v zahranici. V roce 1964 byl pfijat v konkurzu na mostniho inze-
nyra Generalniho feditelstvi silnic a mostt (SORB) v Bagdadu,
kde setrval do roku 1968. Toto obdobi Ize charakterizovat velkym
pracovnim nasazenim jubilanta, ktery vyprojektoval, dozoroval
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a doved! do realizace fadu mostnich
projekttl, ale soucasné wytvofil obraz
prvotfidniho ¢eského stavebniho in-
Zenyra v Irdku. Toto vée se zUrocilo pfi
jeho druhém, téméf sedmiletém po-
bytu v Bagdadu, tehdy jiz jako hlavni-
ho zahrani¢niho experta SORBU, kdy
pocet Ceskych inZenyrd pod jeho ve-
denim doséhl a7 Sedeséti, pfi vystav-
bé nového mezindrodniho letisté.

Z fady dalSich zahrani¢nich aktivit
jubilanta je nutné zminit Ucast v mezi-
narodnim tymu expertd pro posouze-
ni dopravni sfté na celém africkém
kontinentu na pielomu let 1968 a 69.
Pozdéji se zasadil o Ucast Pragopro-
jektu na projektu Transsaharské dalni-
Ce, resp. supervize vyznamnych most-
nich staveb v Syrii a v dalich zemich.

Jubilant vzdy byl a stdle je aktivnim
Ucastnikem odbornych konferendi,
kongrestl a autorem celé fady ¢lankd
a pojednani, ve kterych se kriticky dotyka problémt soucasného
mostniho stavitelstvi.

Pres sv(j diichodovy vék spolupracuje s prazskou kancelaff pro-
jektové a konzultacni firmy Mott MacDonald jako poradce pro
mosty. Zde se podilel na kritickém zhodnoceni plivodni koncep-
ce vystavby 80 km délnice D 47 a na pfipravé a zpracovani pod-
klad( pro novou koncepci postupu opravy Karlova mostu
v Praze.

Za celozivotni préaci a aktivitu ve své inZenyrské i manazerské
¢innosti se jubilantovi dostalo fady ocenénf jak v zahranici, zlata
medaile prezidenta SORBU, a nékterych vyznamnych svétovych
stavebnich firem, tak u nds. V roce 1999 obdrzel mimoiadné
uznani Ministerstva dopravy a spoji CR a v roce 2001 ¢estné
denstvi Ceské betondiské spolecnosti CSSI.

Jménem viech dfivéjsich i dnesnich spolupracovnikli a viech
pratel prejeme Vladimiru Tvrznikovi dalsi 1éta plnd aktivni ¢innos-
ti a Zivotni pohody.

Ing. Karel Dahinter, CSc.

6/2003

57





