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S P E K T R U M

S P E C T R U M

Z ÁV E R

Technologick˘m v˘vojom cemementobe-
tónové vozovky dospeli do ‰tádia, Ïe sa
uÏívateºsk˘m komfortom plne vyrovnajú
asfaltov˘m vozovkám, dokonca svojimi
viacer˘mi kvalitatívnymi vlastnosÈami
predãia vozovky asfaltové.

Celkové náklady na v˘stavbu cemento-
betónov˘ch krytov vozoviek (zriaìovacie
náklady a opravy a údrÏba) sú podstatne
niÏ‰ie ako u netuh˘ch asfaltov˘ch vozo-

viek, kde ja pravidelná obnova v cca 5 aÏ
7 roãn˘ch cykloch technologickou nevy-
hnutnosÈou.

Slovensko v˘razn˘m spôsobom zaostá-
va v aplikácii cementobetónov˘ch krytov
vozoviek za priemerom v zahraniãí. Tento
stav pri dne‰nej intenzite dopravy silne
prispieva k zhor‰ujúcemu sa stavu na‰ich
dopravn˘ch komunikácií.

Je nanajv˘‰ Ïiadúce, aby sa aj u nás,
najmä pri realizácii nov˘ch dopravn˘ch

stavieb a postupne aj obnovách, aplikova-
li tuhé cementobetónové kryty vozoviek,
ktoré sú v celkovom hodnotení veºmi
efektívnymi vozovkami s dlhou Ïivotnos-
Èou. Prispelo by to v˘razn˘m spôsobom
k zlep‰eniu stavu na‰ej dopravnej siete. 

Ing. Milan Hudec

Holcim, a. s.

Bratislava

Î I V O T N Í J U B I L E U M I N G .  V L A D I M Í R A T V R Z N Í K A ,  C S C .
Jubilant se narodil v listopadu 1923
v Domaslovicích u âeského Dubu.
Doba okupace se podepsala na Ïivo-
tû jeho rodiny, která byla vystûhována
z pohraniãí, a proto na vysokou ‰kolu,
fakultu inÏen˘rského stavitelství âVUT,
pfiichází aÏ v roce 1947. Po jejím
ukonãení s vyznamenáním v roce
1952, je po krátké projekãní praxi pfii-
jat ke studiu vûdecké aspirantury
u profesora Bechynû, které bylo
základem jejich celoÏivotního pfiátel-
ství. Tématem jeho disertaãní práce
byly betonové obloukové mosty,
které úspû‰nû uplatnil následnû
v praxi.

Jako projektant Dopravoprojektu
v Praze navrhl Ing. Tvrzník obloukov˘
most pfies Vltavu ve Zbraslavi o roz-
pûtí 86 m, postaven˘ podle jeho pa-
tentu bez skruÏe technologií samo-
nosné svafiované v˘ztuÏe v letech
1961 aÏ 1964. O deset let pozdûji byl podobnou technologií,
opût dle jeho návrhu, postaven most pfies Ohfii u Lokte s rozpû-
tím 126 m. Tato technologie byla uplatnûna i pfii soutûÏi na pfie-
mostûní nuselského údolí na poãátku 60. let, kdy návrh jubilan-
ta postoupil do druhého kola a byl ocenûn odmûnou. Kromû
technologie samonosné svafiované v˘ztuÏe, kterou uplatnil i pfii
návrhu pfiemostûní Vltavy u Roztok pro zavû‰enou konstrukci, byl
téÏ iniciátorem v˘stavby mostÛ z pfiedpjatého betonu na v˘suv-
né skruÏi. Konkrétnû mostu ve Hvûzdonicích na dálnici D1
z poãátku 70. let, kdy pÛsobil ve funkci fieditele Pragoprojektu,
projektového, inÏen˘rského a konzultaãního ústavu pro silniãní
a mostní stavby v Praze. Byl jeho zakladatelem, získal pro nûj
spolupracovníky, sídlo v Praze 4 Na Ry‰ánce i pozemky pro
v˘stavbu fiadov˘ch domkÛ pro zájemce z fiad zamûstnancÛ.

Druhou, neménû úspû‰nou oblastí jubilanta, je jeho ãinnost
v zahraniãí. V roce 1964 byl pfiijat v konkurzu na mostního inÏe-
n˘ra Generálního fieditelství silnic a mostÛ (SORB) v Bagdádu,
kde setrval do roku 1968. Toto období lze charakterizovat velk˘m
pracovním nasazením jubilanta, kter˘ vyprojektoval, dozoroval

a dovedl do realizace fiadu mostních
projektÛ, ale souãasnû vytvofiil obraz
prvotfiídního ãeského stavebního in-
Ïen˘ra v Iráku. Toto v‰e se zúroãilo pfii
jeho druhém, témûfi sedmiletém po-
bytu v Bagdádu, tehdy jiÏ jako hlavní-
ho zahraniãního experta SORBu, kdy
poãet ãesk˘ch inÏen˘rÛ pod jeho ve-
dením dosáhl aÏ ‰edesáti, pfii v˘stav-
bû nového mezinárodního leti‰tû.

Z fiady dal‰ích zahraniãních aktivit
jubilanta je nutné zmínit úãast v mezi-
národním t˘mu expertÛ pro posouze-
ní dopravní sítû na celém africkém
kontinentu na pfielomu let 1968 a 69.
Pozdûji se zasadil o úãast Pragopro-
jektu na projektu Transsaharské dálni-
ce, resp. supervize v˘znamn˘ch most-
ních staveb v S˘rii a v dal‰ích zemích.

Jubilant vÏdy byl a stále je aktivním
úãastníkem odborn˘ch konferencí,
kongresÛ a autorem celé fiady ãlánkÛ

a pojednání, ve kter˘ch se kriticky dot˘ká problémÛ souãasného
mostního stavitelství.

Pfies svÛj dÛchodov˘ vûk spolupracuje s praÏskou kanceláfií pro-
jektové a konzultaãní firmy Mott MacDonald jako poradce pro
mosty. Zde se podílel na kritickém zhodnocení pÛvodní koncep-
ce v˘stavby 80 km dálnice D 47 a na pfiípravû a zpracování pod-
kladÛ pro novou koncepci postupu opravy Karlova mostu
v Praze.

Za celoÏivotní práci a aktivitu ve své inÏen˘rské i manaÏerské
ãinnosti se jubilantovi dostalo fiady ocenûní jak v zahraniãí, zlatá
medaile prezidenta SORBu, a nûkter˘ch v˘znamn˘ch svûtov˘ch
stavebních firem, tak u nás. V roce 1999 obdrÏel mimofiádné
uznání Ministerstva dopravy a spojÛ âR a v roce 2001 ãestné
ãlenství âeské betonáfiské spoleãnosti âSSI.

Jménem v‰ech dfiívûj‰ích i dne‰ních spolupracovníkÛ a v‰ech
pfiátel pfiejeme Vladimíru Tvrzníkovi dal‰í léta plná aktivní ãinnos-
ti a Ïivotní pohody.

Ing. Karel Dahinter, CSc.




