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KoNFERENCIA ,CEMENTOBETONOVE vozovky 2003" v SR

MiLan HupEc

Cementobeténové (CB) kryty vozoviek
patria vzhladom na svoje vynikajuce
vlastnosti a dlhodobu ekonomicku vy-
hodnost medzi najprogresivnejsi spdsob
vystavby dialnic a rychlostnych komuni-
kéciif v sicasnosti.

Tradicia vystavby cementobetdnovych
vozoviek sa datuje od zaciatku minulého
storocia. Do sticasnosti bola vystavba CB
vozoviek realizovand viacerymi sposobmi
i technoldgiami, ktoré neustdle zvy3ovali
uzitkové vlastnosti. TerajSie technoldgie
zhotovovania cementobetdnovych krytov
Uplne odstranili verejnostou i odbornikmi
vytykané nedostatky CB vozoviek zhoto-
venymi v minulosti.

SUCASNOST A PERSPEKTIVA

V stcasnosti tvoria CB vozovky v Slo-
venskej republike len 0,6 % z celkovej
cestnej sieti. Vo vyspelych krajindch ako
st SRN je to 31 %. USA 34 % a napr.
Belgicko az 41 %. Trend vystavby dialnic
a rychlostnych komunikécii napr. v Ra-
kusku alebo v Ceskej republike je stavat
takmer vylu¢ne vozovky s cementobeté-
nowym krytom. Slovensko mé dostatok
prirodnych surovin a wyrobnych kapacit na
zabezpecenie vystavby, avsak stdle zotr-
véva spdsob wystavby Zivicnou technold-

Tab. 1 Pldnovand dialni¢nd siet v SR

giou. Prvou, po velmi dihej dobe realizo-
vanou dopravnou stavbou s CB krytom je
vozovka v tuneli Branisko (tento sp6sob
bol prijaty z hladiska zvySenia bezpe¢nos-
ti v tuneli). V pléne je realizovat CB kryty
v dalsich tuneloch (Cadca, Sitiny, Visfio-
vé), ale vietky ostatné pripravované do-
pravné stavby su viak projektované
s asfaltowym krytom.

Predstava pre SR

Predpokladana celkovd Uspora finan¢-
nych nékladov (zriadovacie néklady a né-
klady na opravy a Udrzbu pocas 30-tich
rokov prevéadzky) pri technologii CB krytov
tzv. LIFE-CYCLE-COSTING:

Za predpokladu:
* vystavby cca 1 177 km dialnic a rych-

D1 Bratislava-Trenin-Zilina-Poprad-Kogice-Michalovce-$thr.SR/UA 513

D2 $thr.CR/SR-Kity-Bratislava-3thr SR/MR 80

D3 Hri¢ovské Podhradie-Kysucké Nové Mesto-Cadca-sthr.SR/Polsko 59

D4 SthrSR/Rakusko- Bratislava (Jarovce) 3
- T

7 celkovej plénovanej dizky dialnicne] siete zostéva vybudovat priblizne 400 km.

Tab. 2 Pldnovand siet rychlostnych komunikdcif

RI Tinava-Nitra-Zamovica-Ziar n. Hr-Zvolen-Banskd Bystrica 161

R2 &thr.CR/SR-Trencin-Prievidza-Ziar n. Hr-Luéenec-Roziava-Kosice 349

R3 $thrMR/SR-Sahy-Zvolen-Martin-Kralovany-Dol. Kubin-$thr.SR/Polsko 234

R4 SthrMR/SR-Milhost-Kosice-PreSov-Svidnik-\ys. Komdmik-3thr.SR/Polska 108

R5 &thr.CR/SR-Swréinovec 3

R6 8thr.CR/SR-Lysé p. Makytou-Puchov 19
R

7 celkovej planovanej dizky jchlostnjch komunikéci zostéva vybudovat priblizne 777 km.
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Obr. 1 Pldnované a pouzivané dialnice
a rychlostné komunikdcie v SR

lostnych komunikécif s pouzitim wylu¢ne

CB krytu
* uvazovanou Usporou cca 550 Sk/m?

pocas 30-tich rokoch prevadzky (vy-

chéddzajic z vyhodnotenia porovnania

(B vozovky a asfaltovej vozovky, vyko-

naného RSD Brmo)

« opravy vozoviek dialnic a rychlostnych
komunikécii v priememej Sirke 15 bm,
¢o predstavuje pri 1km rozsah oprav
a udrzby o ploche 15 000 m? je mozné
wycislit na 1 km dsporu: 15 000 m?2
x 550 Sk/m? = 8 250 000 Sk a na
1190 km Udsporu: 8250000 Sk
x 1190 km = 9,817 mld Sk v priebehu
sledovaného obdobia prevadzky (30
rokov).

Fiktivne Uspory v pripade existujlicej
dialni¢nej siete a siete rychlostnych
komunikécii s CB krytmi pri 230 km dia-
Inic v prevadzke, 230 x 82250000 Sk =
1,898 mld. Sk a 85 km rychlostnych
komunikacii 85 x 8250000 Sk =
0,701 mid. Sk v priebehu sledovaného
obdobia prevéadzky (30 rokov).

Na presadenie novej technologie vy-
stavby ciest a poutitie beténu ako alter-
nativy asfaltu zorganizoval Zvéz vyrobcov
cementu a vépna Slovenskej republiky
odbomu konferenciu ,Cementobetonové
vozovky 2003". Zaujem o konferenciu
s medzindrodnou Ucastou na tuto tému,
ktoré sa konala v oktébri v bratislavskom
hoteli Forum bol velky. Ved o prednésky
odbomnikov z Ceskej republiky, Franctiz-
ska, Nemecka a Rakuiska prejavilo zdujem
dvesto zdujemcov z radov projektantov,
stavbarov, spravcov cestnych sietf, zastup-
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cov verejnej spravy i dopravy z celého
Slovenska. Ich zdujem o modemt tech-
nologiu, inovaénti techniku wystavby no-
wvych dopravnych trés, ale tiez ich ekono-
mického zhodnotenia i prinos jazdného
komfortu podciarkol aj potrebu hladania
rieSeni oprav a rekonstrukcif jestvujlice]
cestnej siete (kazdoro¢ne priblida v SR na
cestach |. triedy jedno percento a na |ll.
triedy az tri percenta nevyhowujlcich vo-
zoviek.).

Prezident Zvazu vyrobcov cementa
a vapna Mario Grassl je presvedceny, 7e
vyssou informovanostou investorov, pro-
jektantov, Statnych institdcif i verejnosti sa
na Slovensku bude uvaZovat o nich nie
ako o vzdialenej alternative, ale ako o rea-
lite, ktord jednoznacne patri na dialnice,
rychlostné komunikécie a vsade tam, kde
ma vozovka vysoké zataZenie.

Strategické rozhodnutie pre pouZitie ce-
mentobetdnovych vozoviek alebo asfal-
tového povrchu vozovky je na rezorte do-
pravy. Je potrebné sa rozhodnlt, ¢ je
dole7itejsia rychlost wystavby, kvalita, ale-
bo aky je medzi tymito ukazovatelmi
vztah, zdoraznil na stretnuti s novindrmi
pred konferenciou zastupca Slovenske;
sprévy ciest Peter Gandl. Podla $tétneho
tajomnika Ministerstva dopravy, spojov
a telekomunikacif SR Jana Kotulu, na roz-
hodovacie procesy budd mat vplyv aj do-
dévatelia, ich schopnost investovat do
technoldgie, strojov a odboma priprave-
nost.

Ucastnici konferencie preto s velkym za-
ujatim ocakdvali prednasku Marie Bim-
baumovej z Reditelstvi silnic a dalnic CR,
kde majui s inovacnou technologiou ce-
mentobetdnovych krytov vozoviek uZ
viacroéné skusenosti.

Nasi susedia pracuju s vyuzitim novych
technologii na niektorych velmi zatazove-
nych Usekoch dialnic a rychlostnych ko-
munikacii uz od roku 1995. V Ceskej re-
publike sa pouZili cementobetonové po-
vrchy pri wstavbe Siestich tsekov dialnic
a rychlostnych komunikacif a osvedcili sa
aj na letiskach a na obchvatoch miest.

Hlavnou wyhodou cementobeténovych
krytov je ich vysokd odolnost a z dlhodo-
bého hladiska nizke néklady na ddrzbu pri
zachovani podobnych uzivatelskych viast-
nosti ako mé asfalt. Pritom sa na nich ne-
tvoria kolaje a rolety a bezpecnejsie st
i pri dazdi, maju velmi dobré protismyko-
vé vlastnosti. Bez oprdv by mali vydrZat
35 rokov, podciarkla vo svojej prednaske
M. Bimbaumova. V tuneloch pritom uset-
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ria cementobeténové kryty svojim svet-
lych povrchom az tretinu elektrickej ener-
gie na osvetlenie. Aj hlu¢nost, ktoré je na
starych tsekoch dialnic predmetom kritiky
cestujucej verejnosti, je pri zaisteni rov-
nosti v Skdrach ( zabudovanie kotiev
a tffov do priecnych i pozdlznych $kér)
a Uprave povrchov vle¢enou jutou porov-
natelnd s asfaltovym povrchom. Akustické
merania hlu¢nosti povrchov zhotovenych
viacerymi technoldgiami ukazali porovna-
telnost hladiny hluku CB krytov realizova-
nych vyssiespomenutou technoldgiou
a asfaltowymi povrchmi v rozsahu do
1,1 dB. Newyhodou st niekedy vyssie zri-
adovacie naklady. Dlhodobym  sledova-
nim — 28 a 23 rokov — dvoch dvojic sta-
vieb (s betonovym a asfaltovym krytorn)
sa véak zistilo, Ze ak sa sledujii nadobu-
dacie a prevadzkové naklady spolu, ce-
mentobetdnové kryty po uvedenej dobe
tvorili v prvom pripade len 59,3 % z n&-
kladov na asfaltovy kryt a v druhom pripa-
de len 35,1 % z nakladov na asfaltovy
kryt.

Tento fakt pri rozhodovani, kedze sa
posudzovali vZdy iba nadobtidacie nékla-
dy, bol doteraz dlhodobo investormi
i spravcami komunikdcif ignorovany.

Na konferencii odznela aj téma najnov-
Sich trendov a wyvoja cementobeténo-
wych vozoviek v Rakuisku a Nemecku. Vela
otdzok do vlastnych radov vyslala odbor-
na prednaska prof. Ing. lvana Gschwen-
dta, DrSc, zo Stavebnej fakulty Slovenske;
technickej univerzity a praxou prezentova-
né skdisenosti Ludovica Baroina o tenkych
a velmi tenkych cementobetdnovych kry-
maji pri obnove asfaltovych vozoviek
v mestach a primestskych komunikdciach
s vysokou dopravnou zétaZou, pricom
obnova cesty a jej opatovné zaradenie do
prevadzky je realizované v priebehu 12 a7
24 hodin. Nahradzaju vyfrézovant asfal-
tovd vrstvu hrubti 7 az 10 cm. S tymto rie-
Senim stvisi celkom novy postup rezania
skdr, ale aj pouzivanie zmesi cementové-
ho betonu s rozptylenou (nekovovou) vy-
stuZou.

Prinosom boli aj skiisenosti, ktoré pre-
zentovali zahrani¢ni prednésatelia z hla-
diska strojného a technologického vyba-
venia. Pripravenost stavebnych spolo¢-
nosti v oblasti vystavby cementobeténo-
wych krytov vozoviek potvrdili aj zastupco-
via Doprastavy, a. s, a Skanska DS, a. s.
V tejto stvislosti Frantisek Klepetko, ¢len
predstavenstva Doprastavu zdoraznil, 7e
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chybajlica vybavenost slovenskych sta-
vebnych spolo¢nosti betonovymi finiser-
mi na pripadnu realizaciu cementobeté-
novych krytov dialnic a rychlostnych
komunikécii nie je véznou prekézkoy,
kedZe nie je problém prendjmu takychto
zariadeni alebo zadania realizacie krytu
vozovky subdodévatelovi. Podstatné je
vsak, aby investor stanovil program pre
ich stavbu v ucelenych Usekoch. Takdto
zmena by na doprave najzatazenejsich
Usekoch dopravnych koridorov prispela
k zlepSeniu stavu naSej cestej siete
a posobila by kladne na presun financif
Z Oprév na novu vystavbu.

Ako vyplynulo z vysledkov ankety , ktort
pripravili organizétori konferencie, Uicastni-
ai ocenili odbornost vysttipeni, Zivd mies-
tami polemicku panelovti diskusiu. Vacsi-
na z nich vyjadrila potrebu intenzivne po-
kracovat v presadzovani myslienky ce-
mentobetdnovych povrchov na vietkych
Urovniach, komplexne informovat viadu
0 whodéch CBV, vyuzivat moznosti ko-
hézneho fondu a $trukt. fondov EU, spra-
covat stretégiu rozvoja cestnej a dialnicne;]
siete vrdtane oprav v horizonte 20-tich ro-
kov aj z pohladu domécich surovin, zacat
s prvym projektom uZ v stic¢asnosti a ne-
odkladat ho. Ocenili i fakt, Ze sa v kongre-
sovej sdle stretli a vymenili si nazory viet-
d, ¢o sa podielajui na stavebno-doprav-
nom procese — investori, projektanti, vy-
robcovia kameniva a cementu, stavbari,
spravcovia i uZivatelia cestnej siete.

Wsledky konferencie, v praxi potvrdené
Uspory jednej tretiny celkowych nékladov
pri wstavbe cementobeténovych vozovi-
ek oproti asfaltovym, vrétane 30 rocnej
garancie su ekonomickym faktom. Inak
povedané, ak vyuZijeme tuto metddy,
v priebehu 30 rokov si usetrime na wy-
stavbu nového Useku dialnic alebo rych-
lostnych komunikacif v rozsahu dnesnych
ro¢nych vydavkov na ich wystavbu.

Pevné argumenty, k tomu ochota
a pripravenost wrobcov a stavbdrov, pro-
Jektantov budovat takéto cesty, ma utvrd-
zuja v tom, Ze aj na Slovensku je moznd
zmena vo Viddnej koncepcii vystavby
clest a priestor dostanti aj nové techno-
logie”, zdéraznil Mario Crassl, prezident
ZVCV SR na zéver konferencie. ,Som pre-
svedceny, Ze zvdz riou pripravil dobry
Start vystavby mostu poznania, vymeny
informdcii a skusenosti medzi vedou,
vyrobou i verejnou sprdvou, tak ako sme
si to predsavzali v eurdpskej vizii ndsho
programu.”

SANACE 6/2003



ZAVER

Technologickym vyvojom cemementobe-
tonové vozovky dospeli do $tédia, Ze sa
uzivatelskym komfortom plne vyrovnaju
asfaltowym vozovkdm, dokonca svojimi
viacerymi  kvalitativnymi  vlastnostami
predcia vozovky asfaltové.

Celkové néklady na vystavbu cemento-
beténowych krytov vozoviek (zriadovacie
naklady a opravy a Udrzba) st podstatne
nizSie ako u netuhych asfaltovwych vozo-

viek, kde ja pravideln& obnova v cca 5 az
7 ro¢nych cykloch technologickou nevy-
hnutnostou.

Slovensko vyraznym spésobom zaosté-
va v aplikcii cementobetonowych krytov
vozoviek za priemerom v zahranici. Tento
stav pri dnesnej intenzite dopravy silne
prispieva k zhorSujiicemu sa stavu nasich
dopravnych komunikécil.

Je nanajwy$ Ziaduce, aby sa aj u nés,
najma pri realizdci nowvych dopravnych
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stavieb a postupne aj obnovéch, aplikova-
li tuhé cementobetdnové kryty vozoviek,
ktoré st v celkovom hodnoteni velmi
efektivnymi vozovkami s dlhou Zivotnos-
tou. Prispelo by to wyraznym sposobom
k zlepseniu stavu nasej dopravne; siete.

Ing. Milan Hudec
Holcim, a. s.
Bratislava

Livorni JUBILEUM ING., VLADIMIRA TvRINikA, CSc.

Jubilant se narodil v listopadu 1923
v Domaslovicich u Ceského Dubu.
Doba okupace se podepsala na Zivo-
t& jeho rodiny, kterd byla vystéhovana
z pohranidf, a proto na vysokou skolu,
fakultu inZenyrského stavitelstvi CVUT,
pfichézi az v roce 1947. Po jejim
ukonéeni s vyznamenanim v roce
1952, je po krétké projekeni praxi pii-
jat ke studiu védecké aspirantury
u profesora Bechyné, které bylo
zékladem jejich celozivotniho prétel-
stvi. Tématem jeho disertacni prace
byly betonové obloukové mosty,
které Uspé&sné uplatnil nasledné
V praxi.

Jako projektant Dopravoprojektu
v Praze navrhl Ing. Tvrznik obloukovy
most pies Vitavu ve Zbraslavi o roz-
péti 86 m, postaveny podle jeho pa-
tentu bez skruze technologii samo-
nosné svafované wyztuze v letech
1961 az 1964. O deset let pozdéji byl podobnou technologif,
opét dle jeho ndvrhu, postaven most pres Ohfi u Lokte s rozpé-
tim 126 m. Tato technologie byla uplatnéna i pii soutéZi na pre-
mosténi nuselského udoli na pocatku 60. let, kdy névrh jubilan-
ta postoupil do druhého kola a byl ocenén odménou. Kromé
technologie samonosné svafované wyztuze, kterou uplatnil i pfi
ndvrhu pfemostént Vitavy u Roztok pro zavésenou konstrukci, byl
té7 inicidtorem vystavby mostl z predpjatého betonu na wysuv-
né skruzi. Konkrétné mostu ve Hvézdonicich na délnici D1
z pocétku 70. let, kdy pusobil ve funkci feditele Pragoprojektu,
projektového, inZenyrského a konzulta¢niho Ustavu pro silniéni
a mostni stavby v Praze. Byl jeho zakladatelem, ziskal pro néj
spolupracovniky, sidlo v Praze 4 Na Rysance i pozemky pro
vystavbu fadovych domkd pro zéjemce z fad zaméstnanct.

Druhou, neméné Uspésnou oblasti jubilanta, je jeho cinnost
v zahranici. V roce 1964 byl pfijat v konkurzu na mostniho inze-
nyra Generalniho feditelstvi silnic a mostt (SORB) v Bagdadu,
kde setrval do roku 1968. Toto obdobi Ize charakterizovat velkym
pracovnim nasazenim jubilanta, ktery vyprojektoval, dozoroval
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a doved! do realizace fadu mostnich
projekttl, ale soucasné wytvofil obraz
prvotfidniho ¢eského stavebniho in-
Zenyra v Irdku. Toto vée se zUrocilo pfi
jeho druhém, téméf sedmiletém po-
bytu v Bagdadu, tehdy jiz jako hlavni-
ho zahrani¢niho experta SORBU, kdy
pocet Ceskych inZenyrd pod jeho ve-
denim doséhl a7 Sedeséti, pfi vystav-
bé nového mezindrodniho letisté.

Z fady dalSich zahrani¢nich aktivit
jubilanta je nutné zminit Ucast v mezi-
narodnim tymu expertd pro posouze-
ni dopravni sfté na celém africkém
kontinentu na pielomu let 1968 a 69.
Pozdéji se zasadil o Ucast Pragopro-
jektu na projektu Transsaharské dalni-
Ce, resp. supervize vyznamnych most-
nich staveb v Syrii a v dalich zemich.

Jubilant vzdy byl a stdle je aktivnim
Ucastnikem odbornych konferendi,
kongrestl a autorem celé fady ¢lankd
a pojednani, ve kterych se kriticky dotyka problémt soucasného
mostniho stavitelstvi.

Pres sv(j diichodovy vék spolupracuje s prazskou kancelaff pro-
jektové a konzultacni firmy Mott MacDonald jako poradce pro
mosty. Zde se podilel na kritickém zhodnoceni plivodni koncep-
ce vystavby 80 km délnice D 47 a na pfipravé a zpracovani pod-
klad( pro novou koncepci postupu opravy Karlova mostu
v Praze.

Za celozivotni préaci a aktivitu ve své inZenyrské i manazerské
¢innosti se jubilantovi dostalo fady ocenénf jak v zahranici, zlata
medaile prezidenta SORBU, a nékterych vyznamnych svétovych
stavebnich firem, tak u nds. V roce 1999 obdrzel mimoiadné
uznani Ministerstva dopravy a spoji CR a v roce 2001 ¢estné
denstvi Ceské betondiské spolecnosti CSSI.

Jménem viech dfivéjsich i dnesnich spolupracovnikli a viech
pratel prejeme Vladimiru Tvrznikovi dalsi 1éta plnd aktivni ¢innos-
ti a Zivotni pohody.

Ing. Karel Dahinter, CSc.
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