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Cementobetónové (CB) kryty vozoviek
patria vzhºadom na svoje vynikajúce
vlastnosti a dlhodobú ekonomickú v˘-
hodnosÈ medzi najprogresívnej‰í spôsob
v˘stavby diaºnic a r˘chlostn˘ch komuni-
káciií v súãasnosti. 

Tradícia v˘stavby cementobetónov˘ch
vozoviek sa datuje od zaãiatku minulého
storoãia. Do súãasnosti bola v˘stavba CB
vozoviek realizovaná viacer˘mi spôsobmi
i technológiami, ktoré neustále zvy‰ovali
uÏitkové vlastnosti. Teraj‰ie technológie
zhotovovania cementobetónov˘ch krytov
úplne odstránili verejnosÈou i odborníkmi
vyt˘kané nedostatky CB vozoviek zhoto-
ven˘mi v minulosti.

S Ú â A S N O S Ë A P E R S P E K T Í V A

V súãasnosti tvoria CB vozovky v Slo-
venskej republike len 0,6 % z celkovej
cestnej sieti. Vo vyspel˘ch krajinách ako
sú SRN je to 31 %. USA 34 % a napr.
Belgicko aÏ 41 %. Trend v˘stavby diaºnic
a r˘chlostn˘ch komunikácií napr. v Ra-
kúsku alebo v âeskej republike je stavaÈ
takmer v˘luãne vozovky s cementobetó-
nov˘m krytom. Slovensko má dostatok
prírodn˘ch surovín a v˘robn˘ch kapacít na
zabezpeãenie v˘stavby, av‰ak stále zotr-
váva spôsob v˘stavby Ïiviãnou technoló-

giou. Prvou, po veºmi dlhej dobe realizo-
vanou dopravnou stavbou s CB krytom je
vozovka v tuneli Branisko (tento spôsob
bol prijat˘ z hºadiska zv˘‰enia bezpeãnos-
ti v tuneli). V pláne je realizovaÈ CB kryty
v ìal‰ích tuneloch (âadca, Sitiny, Vi‰Ào-
vé), ale v‰etky ostatné pripravované do-
pravné stavby sú v‰ak projektované
s asfaltov˘m krytom.

Predstava pre SR
Predpokladaná celková úspora finanã-
n˘ch nákladov (zriaìovacie náklady a ná-
klady na opravy a údrÏbu poãas 30-tich
rokov prevádzky) pri technológii CB krytov
tzv. LIFE-CYCLE-COSTING:

Za predpokladu:
• v˘stavby cca 1 177 km diaºnic a r˘ch-

lostn˘ch komunikácií s pouÏitím v˘luãne
CB krytu

• uvaÏovanou úsporou cca 550 Sk/m2

poãas 30-tich rokoch prevádzky (vy-
chádzajúc z vyhodnotenia porovnania
CB vozovky a asfaltovej vozovky, vyko-
naného ¤SD Brno)

• opravy vozoviek diaºnic a r˘chlostn˘ch
komunikácií v priemernej ‰írke 15 bm,
ão predstavuje pri 1km rozsah opráv
a údrÏby o ploche 15 000 m2 je moÏné
vyãísliÈ na 1 km úsporu: 15 000 m22

x 550 Sk/m22 = 8 250 000 Sk a na
1 190 km úsporu: 8 250 000 Sk
x 1 190 km = 9,817 mld Sk v priebehu
sledovaného obdobia prevádzky (30
rokov).
Fiktívne úspory v prípade existujúcej

diaºniãnej siete a siete r˘chlostn˘ch
komunikácií s CB krytmi pri 230 km dia-
ºníc v prevádzke, 230 x 8 250 000 Sk =
1,898 mld. Sk a 85 km r˘chlostn˘ch
komunikácií 85 x 8 250 000 Sk =
0,701 mld. Sk v priebehu sledovaného
obdobia prevádzky (30 rokov).

Na presadenie novej technológie v˘-
stavby ciest a pouÏitie betónu ako alter-
natívy asfaltu zorganizoval Zväz v˘robcov
cementu a vápna Slovenskej republiky
odbornú konferenciu „Cementobetónové
vozovky 2003“. Záujem o konferenciu
s medzinárodnou úãasÈou na túto tému,
ktorá sa konala v októbri v bratislavskom
hoteli Forum bol veºk˘. Veì o predná‰ky
odborníkov z âeskej republiky, Francúz-
ska, Nemecka a Rakúska prejavilo záujem
dvesto záujemcov z radov projektantov,
stavbárov, správcov cestn˘ch sietí, zástup-
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Tab. 2 Plánovaná sieÈ r˘chlostn˘ch komunikácií

Tab. 1 Plánovaná diaºniãná sieÈ v SR

Obr. 1 Plánované a pouÏívané diaºnice
a r˘chlostné komunikácie v SR

Oznaãení Úsek Délka [km]
komunikace

R1 Trnava-Nitra-Îarnovica-Îiar n. Hr.-Zvolen-Banská Bystrica 161
R2 ‰t.hr.âR/SR-Trenãín-Prievidza-Îiar n. Hr.-Luãenec-RoÏÀava-Ko‰ice 349
R3 ‰t.hr.MR/SR-·ahy-Zvolen-Martin-Kraºovany-Dol. Kubín-‰t.hr.SR/Poºsko 234
R4 ‰t.hr.MR/SR-MilhosÈ-Ko‰ice-Pre‰ov-Svidník-Vy‰. Komárnik-‰t.hr.SR/Poºsko 108
R5 ‰t.hr.âR/SR-Svrãinovec 3
R6 ‰t.hr.âR/SR-Lysá p. Makytou-Púchov 19

Spolu 874
Z celkovej plánovanej dæÏky r˘chlostn˘ch komunikácií zostáva vybudovaÈ pribliÏne 777 km.

Oznaãení Úsek Délka [km]
dálnice

D1 Bratislava-Trenãín-Îilina-Poprad-Ko‰ice-Michalovce-‰t.hr.SR/UA 513
D2 ‰t.hr.âR/SR-Kúty-Bratislava-‰t.hr.SR/MR 80
D3 Hriãovské Podhradie-Kysucké Nové Mesto-âadca-‰t.hr.SR/Poºsko 59
D4 ‰t.hr.SR/Rakúsko- Bratislava (Jarovce) 3

Spolu 655
Z celkovej plánovanej dæÏky diaºniãnej siete zostáva vybudovaÈ pribliÏne 400 km.
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cov verejnej správy i dopravy z celého
Slovenska. Ich záujem o modernú tech-
nológiu, inovaãnú techniku v˘stavby no-
v˘ch dopravn˘ch trás, ale tieÏ ich ekono-
mického zhodnotenia i prínos jazdného
komfortu podãiarkol aj potrebu hºadania
rie‰ení opráv a rekon‰trukcií jestvujúcej
cestnej siete (kaÏdoroãne pribúda v SR na
cestách I. triedy jedno percento a na III.
triedy aÏ tri percenta nevyhovujúcich vo-
zoviek.).

Prezident Zväzu v˘robcov cementa
a vápna Mario Grassl je presvedãen˘, Ïe
vy‰‰ou informovanosÈou investorov, pro-
jektantov, ‰tátnych in‰titúcií i verejnosti sa
na Slovensku bude uvaÏovaÈ o nich nie
ako o vzdialenej alternatíve, ale ako o rea-
lite, ktorá jednoznaãne patrí na diaºnice,
r˘chlostné komunikácie a v‰ade tam, kde
má vozovka vysoké zaÈaÏenie. 

Strategické rozhodnutie pre pouÏitie ce-
mentobetónov˘ch vozoviek alebo asfal-
tového povrchu vozovky je na rezorte do-
pravy. Je potrebné sa rozhodnúÈ, ãi je
dôleÏitej‰ia r˘chlosÈ v˘stavby, kvalita, ale-
bo ak˘ je medzi t˘mito ukazovateºmi
vzÈah, zdôraznil na stretnutí s novinármi
pred konferenciou zástupca Slovenskej
správy ciest Peter Gandl. Podºa ‰tátneho
tajomníka Ministerstva dopravy, spojov
a telekomunikácií SR Jána Kotuºu, na roz-
hodovacie procesy budú maÈ vplyv aj do-
dávatelia, ich schopnosÈ investovaÈ do
technológie, strojov a odborná priprave-
nosÈ.

Úãastníci konferencie preto s veºk˘m za-
ujatím oãakávali predná‰ku Marie Birn-
baumovej z ¤editelství silnic a dálnic âR,
kde majú s inovaãnou technológiou ce-
mentobetónov˘ch krytov vozoviek uÏ
viacroãné skúsenosti.

Na‰i susedia pracujú s vyuÏitím nov˘ch
technológií na niektor˘ch veºmi zaÈaÏova-
n˘ch úsekoch diaºníc a r˘chlostn˘ch ko-
munikácií uÏ od roku 1995. V âeskej re-
publike sa pouÏili cementobetónové po-
vrchy pri v˘stavbe ‰iestich úsekov diaºníc
a r˘chlostn˘ch komunikácií a osvedãili sa
aj na letiskách a na obchvatoch miest.

Hlavnou v˘hodou cementobetónov˘ch
krytov je ich vysoká odolnosÈ a z dlhodo-
bého hºadiska nízke náklady na údrÏbu pri
zachovaní podobn˘ch uÏívateºsk˘ch vlast-
ností ako má asfalt. Pritom sa na nich ne-
tvoria koºaje a rolety a bezpeãnej‰ie sú
i pri daÏdi, majú veºmi dobré proti‰myko-
vé vlastnosti. Bez opráv by mali vydrÏaÈ
35 rokov, podãiarkla vo svojej predná‰ke
M. Birnbaumová. V tuneloch pritom u‰et-

ria cementobetónové kryty svojim svet-
l˘ch povrchom aÏ tretinu elektrickej ener-
gie na osvetlenie. Aj hluãnosÈ, ktorá je na
star˘ch úsekoch diaºníc predmetom kritiky
cestujúcej verejnosti, je pri zaistení rov-
nosti v ‰kárach ( zabudovanie kotiev
a t⁄Àov do prieãnych i pozdæÏnych ‰kár)
a úprave povrchov vleãenou jutou porov-
nateºná s asfaltov˘m povrchom. Akustické
merania hluãnosti povrchov zhotoven˘ch
viacer˘mi technológiami ukázali porovna-
teºnosÈ hladiny hluku CB krytov realizova-
n˘ch vy‰‰iespomenutou technológiou
a asfaltov˘mi povrchmi v rozsahu do
1,1 dB. Nev˘hodou sú niekedy vy‰‰ie zri-
aìovacie náklady. Dlhodob˘m sledova-
ním – 28 a 23 rokov – dvoch dvojíc sta-
vieb (s betónov˘m a asfaltov˘m krytom)
sa v‰ak zistilo, Ïe ak sa sledujú nadobú-
dacie a prevádzkové náklady spolu, ce-
mentobetónové kryty po uvedenej dobe
tvorili v prvom prípade len 59,3 % z ná-
kladov na asfaltov˘ kryt a v druhom prípa-
de len 35,1 % z nákladov na asfaltov˘
kryt.

Tento fakt pri rozhodovaní, keìÏe sa
posudzovali vÏdy iba nadobúdacie nákla-
dy, bol doteraz dlhodobo investormi
i správcami komunikácií ignorovan˘. 

Na konferencii odznela aj téma najnov-
‰ích trendov a v˘voja cementobetóno-
v˘ch vozoviek v Rakúsku a Nemecku. Veºa
otázok do vlastn˘ch radov vyslala odbor-
ná predná‰ka prof. Ing. Ivana Gschwen-
dta, DrSc., zo Stavebnej fakulty Slovenskej
technickej univerzity a praxou prezentova-
né skúsenosti Ludovica Baroina o tenk˘ch
a veºmi tenk˘ch cementobetónov˘ch kry-
toch vo Francúzsku. Najväã‰ie vyuÏitie
majú pri obnove asfaltov˘ch vozoviek
v mestách a prímestsk˘ch komunikáciach
s vysokou dopravnou záÈaÏou, priãom
obnova cesty a jej opätovné zaradenie do
prevádzky je realizované v priebehu 12 aÏ
24 hodín. Nahrádzajú vyfrézovanú asfal-
tovú vrstvu hrubú 7 aÏ 10 cm. S t˘mto rie-
‰ením súvisí celkom nov˘ postup rezania
‰kár, ale aj pouÏívanie zmesí cementové-
ho betónu s rozpt˘lenou (nekovovou) v˘-
stuÏou.

Prínosom boli aj skúsenosti, ktoré pre-
zentovali zahraniãní predná‰atelia z hºa-
diska strojného a technologického vyba-
venia. PripravenosÈ stavebn˘ch spoloã-
ností v oblasti v˘stavby cementobetóno-
v˘ch krytov vozoviek potvrdili aj zástupco-
via Doprastavu, a. s., a Skanska DS, a. s.
V tejto súvislosti Franti‰ek Klepetko, ãlen
predstavenstva Doprastavu zdôraznil, Ïe

ch˘bajúca vybavenosÈ slovensk˘ch sta-
vebn˘ch spoloãností betónov˘mi fini‰er-
mi na prípadnú realizáciu cementobetó-
nov˘ch krytov diaºníc a r˘chlostn˘ch
komunikácií nie je váÏnou prekáÏkou,
keìÏe nie je problém prenájmu tak˘chto
zariadení alebo zadania realizácie krytu
vozovky subdodávateºovi. Podstatné je
v‰ak, aby investor stanovil program pre
ich stavbu v ucelen˘ch úsekoch. Takáto
zmena by na doprave najzaÈaÏenej‰ích
úsekoch dopravn˘ch koridorov prispela
k zlep‰eniu stavu na‰ej cestej siete
a pôsobila by kladne na presun financií
z opráv na novú v˘stavbu. 

Ako vyplynulo z v˘sledkov ankety , ktorú
pripravili organizátori konferencie, úãastní-
ci ocenili odbornosÈ vystúpení, Ïivú mies-
tami polemickú panelovú diskusiu. Väã‰i-
na z nich vyjadrila potrebu intenzívne po-
kraãovaÈ v presadzovaní my‰lienky ce-
mentobetónov˘ch povrchov na v‰etk˘ch
úrovniach, komplexne informovaÈ vládu
o v˘hodách CBV, vyuÏívaÈ moÏnosti ko-
hézneho fondu a ‰trukt. fondov EÚ, spra-
covaÈ stretégiu rozvoja cestnej a diaºniãnej
siete vrátane opráv v horizonte 20-tich ro-
kov aj z pohºadu domácich surovín, zaãaÈ
s prv˘m projektom uÏ v súãasnosti a ne-
odkladaÈ ho. Ocenili i fakt, Ïe sa v kongre-
sovej sále stretli a vymenili si názory v‰et-
ci, ão sa podieºajú na stavebno-doprav-
nom procese – investori, projektanti, v˘-
robcovia kameniva a cementu, stavbári,
správcovia i uÏívatelia cestnej siete.

V˘sledky konferencie, v praxi potvrdené
úspory jednej tretiny celkov˘ch nákladov
pri v˘stavbe cementobetónov˘ch vozovi-
ek oproti asfaltov˘m, vrátane 30 roãnej
garancie sú ekonomick˘m faktom. Inak
povedané, ak vyuÏijeme túto metódu,
v priebehu 30 rokov si u‰etríme na v˘-
stavbu nového úseku diaºníc alebo r˘ch-
lostn˘ch komunikácií v rozsahu dne‰n˘ch
roãn˘ch v˘davkov na ich v˘stavbu.

„Pevné argumenty, k tomu ochota
a pripravenosÈ v˘robcov a stavbárov, pro-
jektantov budovaÈ takéto cesty, ma utvrd-
zujú v tom, Ïe aj na Slovensku je moÏná
zmena vo vládnej koncepcii v˘stavby
ciest a priestor dostanú aj nové techno-
lógie“, zdôraznil Mario Grassl, prezident
ZVCV SR na záver konferencie. „Som pre-
svedãen˘, Ïe zväz Àou pripravil dobr˘
‰tart v˘stavby mostu poznania, v˘meny
informácií a skúseností medzi vedou,
v˘robou i verejnou správou, tak ako sme
si to predsavzali v európskej vízii ná‰ho
programu.“ 
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Technologick˘m v˘vojom cemementobe-
tónové vozovky dospeli do ‰tádia, Ïe sa
uÏívateºsk˘m komfortom plne vyrovnajú
asfaltov˘m vozovkám, dokonca svojimi
viacer˘mi kvalitatívnymi vlastnosÈami
predãia vozovky asfaltové.

Celkové náklady na v˘stavbu cemento-
betónov˘ch krytov vozoviek (zriaìovacie
náklady a opravy a údrÏba) sú podstatne
niÏ‰ie ako u netuh˘ch asfaltov˘ch vozo-

viek, kde ja pravidelná obnova v cca 5 aÏ
7 roãn˘ch cykloch technologickou nevy-
hnutnosÈou.

Slovensko v˘razn˘m spôsobom zaostá-
va v aplikácii cementobetónov˘ch krytov
vozoviek za priemerom v zahraniãí. Tento
stav pri dne‰nej intenzite dopravy silne
prispieva k zhor‰ujúcemu sa stavu na‰ich
dopravn˘ch komunikácií.

Je nanajv˘‰ Ïiadúce, aby sa aj u nás,
najmä pri realizácii nov˘ch dopravn˘ch

stavieb a postupne aj obnovách, aplikova-
li tuhé cementobetónové kryty vozoviek,
ktoré sú v celkovom hodnotení veºmi
efektívnymi vozovkami s dlhou Ïivotnos-
Èou. Prispelo by to v˘razn˘m spôsobom
k zlep‰eniu stavu na‰ej dopravnej siete. 

Ing. Milan Hudec

Holcim, a. s.

Bratislava

Î I V O T N Í J U B I L E U M I N G .  V L A D I M Í R A T V R Z N Í K A ,  C S C .
Jubilant se narodil v listopadu 1923
v Domaslovicích u âeského Dubu.
Doba okupace se podepsala na Ïivo-
tû jeho rodiny, která byla vystûhována
z pohraniãí, a proto na vysokou ‰kolu,
fakultu inÏen˘rského stavitelství âVUT,
pfiichází aÏ v roce 1947. Po jejím
ukonãení s vyznamenáním v roce
1952, je po krátké projekãní praxi pfii-
jat ke studiu vûdecké aspirantury
u profesora Bechynû, které bylo
základem jejich celoÏivotního pfiátel-
ství. Tématem jeho disertaãní práce
byly betonové obloukové mosty,
které úspû‰nû uplatnil následnû
v praxi.

Jako projektant Dopravoprojektu
v Praze navrhl Ing. Tvrzník obloukov˘
most pfies Vltavu ve Zbraslavi o roz-
pûtí 86 m, postaven˘ podle jeho pa-
tentu bez skruÏe technologií samo-
nosné svafiované v˘ztuÏe v letech
1961 aÏ 1964. O deset let pozdûji byl podobnou technologií,
opût dle jeho návrhu, postaven most pfies Ohfii u Lokte s rozpû-
tím 126 m. Tato technologie byla uplatnûna i pfii soutûÏi na pfie-
mostûní nuselského údolí na poãátku 60. let, kdy návrh jubilan-
ta postoupil do druhého kola a byl ocenûn odmûnou. Kromû
technologie samonosné svafiované v˘ztuÏe, kterou uplatnil i pfii
návrhu pfiemostûní Vltavy u Roztok pro zavû‰enou konstrukci, byl
téÏ iniciátorem v˘stavby mostÛ z pfiedpjatého betonu na v˘suv-
né skruÏi. Konkrétnû mostu ve Hvûzdonicích na dálnici D1
z poãátku 70. let, kdy pÛsobil ve funkci fieditele Pragoprojektu,
projektového, inÏen˘rského a konzultaãního ústavu pro silniãní
a mostní stavby v Praze. Byl jeho zakladatelem, získal pro nûj
spolupracovníky, sídlo v Praze 4 Na Ry‰ánce i pozemky pro
v˘stavbu fiadov˘ch domkÛ pro zájemce z fiad zamûstnancÛ.

Druhou, neménû úspû‰nou oblastí jubilanta, je jeho ãinnost
v zahraniãí. V roce 1964 byl pfiijat v konkurzu na mostního inÏe-
n˘ra Generálního fieditelství silnic a mostÛ (SORB) v Bagdádu,
kde setrval do roku 1968. Toto období lze charakterizovat velk˘m
pracovním nasazením jubilanta, kter˘ vyprojektoval, dozoroval

a dovedl do realizace fiadu mostních
projektÛ, ale souãasnû vytvofiil obraz
prvotfiídního ãeského stavebního in-
Ïen˘ra v Iráku. Toto v‰e se zúroãilo pfii
jeho druhém, témûfi sedmiletém po-
bytu v Bagdádu, tehdy jiÏ jako hlavní-
ho zahraniãního experta SORBu, kdy
poãet ãesk˘ch inÏen˘rÛ pod jeho ve-
dením dosáhl aÏ ‰edesáti, pfii v˘stav-
bû nového mezinárodního leti‰tû.

Z fiady dal‰ích zahraniãních aktivit
jubilanta je nutné zmínit úãast v mezi-
národním t˘mu expertÛ pro posouze-
ní dopravní sítû na celém africkém
kontinentu na pfielomu let 1968 a 69.
Pozdûji se zasadil o úãast Pragopro-
jektu na projektu Transsaharské dálni-
ce, resp. supervize v˘znamn˘ch most-
ních staveb v S˘rii a v dal‰ích zemích.

Jubilant vÏdy byl a stále je aktivním
úãastníkem odborn˘ch konferencí,
kongresÛ a autorem celé fiady ãlánkÛ

a pojednání, ve kter˘ch se kriticky dot˘ká problémÛ souãasného
mostního stavitelství.

Pfies svÛj dÛchodov˘ vûk spolupracuje s praÏskou kanceláfií pro-
jektové a konzultaãní firmy Mott MacDonald jako poradce pro
mosty. Zde se podílel na kritickém zhodnocení pÛvodní koncep-
ce v˘stavby 80 km dálnice D 47 a na pfiípravû a zpracování pod-
kladÛ pro novou koncepci postupu opravy Karlova mostu
v Praze.

Za celoÏivotní práci a aktivitu ve své inÏen˘rské i manaÏerské
ãinnosti se jubilantovi dostalo fiady ocenûní jak v zahraniãí, zlatá
medaile prezidenta SORBu, a nûkter˘ch v˘znamn˘ch svûtov˘ch
stavebních firem, tak u nás. V roce 1999 obdrÏel mimofiádné
uznání Ministerstva dopravy a spojÛ âR a v roce 2001 ãestné
ãlenství âeské betonáfiské spoleãnosti âSSI.

Jménem v‰ech dfiívûj‰ích i dne‰ních spolupracovníkÛ a v‰ech
pfiátel pfiejeme Vladimíru Tvrzníkovi dal‰í léta plná aktivní ãinnos-
ti a Ïivotní pohody.

Ing. Karel Dahinter, CSc.




