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SPECTRUM

MosTy I VYSOKOHODNOTNYCH BETONU

V SEVERNI

ALES KRATOCHVIL,
JArRoSLAV URBAN,
KAREL PosPisiL

Cldnek popisuje vyvoj aplikaci vysoko-
hodnotnych betond (HPC) u staveb
dopravni infrastruktury na severoameric-
kém kontinentu. Poukazuje na vyhody
pouZiti HPC v konkrétnich konstrukcnich
feSenich se zietelem na ekonomickou
efektivitu realizovanych staveb.

Jiz pocatkem osmdesatych let minulého
stoleti poukézal americky vyzkumny pro-
gram SHRP (Strategic Highway Research
Program) na vysokohodnotné betony
(High-Performance Concrete, HPC) jako
na jednu z klicowych technologif, které
v budoucnu umozni dalsi kvalitativni po-
sun pii realizaci staveb dopravni infra-
struktury. Program financovany z federdl-
nich prostfedkl prostiednictvim FHWA
(Federal Highway Administration) vychd-
zel 7 tehdejSich zkusenosti s aplikacemi
tohoto materidlu v pozemnim stavitelstvi
a pocital mimo jiné s masivnim uplatné-
nim vysokohodnotnych beton( pfi vystav-
bé mostnich objektC.

Tento strategicky cil zacal byt napliovan
v posledni dekddé dvacétého stoleti, kdy
FHWA ve spolupraci s TEA-21 (Trans-
portation Equity Act for the 21st Century)
zahdjily pod hlavickou programu IBRC
(The Innovative Bridge Research and
Construction) financovéni wystavby fady

Tab. 1 Stupné HPC dle tiidéni FHVA
a nékteré jeho viastnosti

AMERICE

mostnich objektt z HPC na celém tzemi
Spojenych statt americkych [1].

UpLATNEN]I HPC U MOSTNIiCH
OBJEKTU

Dle udajCi AASHTO (American Association
of State Highway and Transportation
Officials) byla na konci minulého stoleti
ve Spojenych statech americkych téméf
jedna tfetina z celkového poctu 582 tisic
mostd spravovanych FHWA konstrukéné
nebo funkéné nedostacujicich. Prestoze
tyto mosty nebyly v havarijnim stavu, na-
rlstajici tlak dopravni intenzity i zatéZe sig-
nalizoval nezbytnost provedeni néklad-
nych oprav, resp. realizaci zcela nowych
konstrukci s odpovidajicim fesenim jejich
Unosnosti i Sitkového usporadani. Podle
stejného  pramene vynakladaji délni¢ni
organizace v USA kazdym rokem zhruba
3,2 miliardy USD na rekonstrukci a udrz-
bu mostnich objekttl. Proto investofi zcela
pfirozené pozaduji konstrukce Iépe vzdo-
rujict icinkGim prostfedi a zatiZeni od dop-
ravy, s dlouhou, a7 stoletou Zivotnosti,
a stavi projektanty i zhotovitele ped Ukol
navrhnout a realizovat tato dila ekonomic-
ky, s pozdéjsimi minimdlnimi naklady na
jejich tdrzbu [2].

V rdmdci wvojovych programd bylo do
konce roku 1998 realizovano v USA s vy-
uzittm HPC devét mostl a zavérem roku
2001 bylo ve fficeti statech USA v pro-
vozu jiz na padesét mostnich objektd vy-
budovanych z vysokohodnotného beto-
nu. Spole¢nd pedstava FHWA a AASHTO
je, aby v kazdém staté USA byl s podpo-
rou védy a vyzkumu zhotoven nejméné

jeden most z HPC [2]. Konkrétni navrho-
vané aplikace pfitom zahmuji mostni
desky, prefabrikované nosniky, vnitini
podpéry a opéry i pfimo pojizdéné
mostovky.

Vétsinu informaci o praktickych aplika-
cich vysokohodnotnych betont pfi vystav-
bé mostli v USA, které jsou publikovény
v tomto ¢lanku, shromazdil kolektiv auto-
ri diky spolupréci Centra dopravniho vy-
zkumu s jiz zminénym FHWA a nékterymi
dalsimi organizacemi zabyvajicimi se
v USA problematikou wystavby a tdrzby
dopravni infrastruktury [3].

Poziapavky NA HPC

PRO MOSTNI OBJEKTY

Wstupy programu SHRP definujf vysoko-
hodnotny beton ur¢eny pro mostni objek-
ty jako materidl s maximalnim vodnim
soucinitelem 0,35 a faktorem trvanlivosti
80 % (dle ASTM C 666, zkusebni meto-
da A). Podle poZadavku na minimélni
pevnost v tlaku déli SHRP vysokohodnot-
né betony déle na Very Early Strength
(VES), s minimalni pevnosti v tlaku
21 MPa dosazenou do ¢tyr hodin po ulo-
Zeni betonové smési, High Early Strength
(HES), s minimélni pevnosti 34 MPa do
dvaceti ¢ty hodin a na Very High Strength
(VHS) s minimélni pevnosti 69 MPa do
dvaceti osmi dnd po uloZeni betonové
smési. ACI (American Concrete Institute)
definuje potom HPC jako beton snadno
zpracovatelny, s rychlym nérdistem pocé-
te¢nich pevnosti, vysokou odolnosti, obje-
movou stélosti a dlouhou trvanlivosti v ag-
resivnim prostfedi. Tridéni vysokohodnot-

Vlastnosti

Mrazuvzdomost [%0]

(relativni dynamicky modul pruznosti

po 300 cyklech)

Odolnost proti solim

(vizudlni ohodnoceni povrchu po 50 cyklech)
Obrusuvzdomost (hloubka opotfeben) [mm]

Chloridové propustnost [C]

Pevnost v tlaku [MPa]

Modul pruznosti [GPa]

Smrsténi [promile*107]
Dotvarovani [promile¥107] / tlak

Zkusebni
metoda 1 2 3 4
AASHTO T 161
ASTM C 666 60 az 80 vice nez 80
ProcA
ASTM C 672 45 23 0,1
ASTM C 944 laz2 05azl méné nez 0,5
AASHTO T 277 . . L
ASTM C 1202 2000 az 3000 800 az 2000 mené nez 800
AASHTO T 2 ) . ., o
ASTM C 39 41 az 55 55 a7 69 69 a7 97 vice nez 97
ASTM C 469 28 a7 40 40 a7 50 vice nez 50
ASTM C 157 600 aZ 800 400 az 600 méné nez 400
ASTM C 512 60 a7 75 / MPa 45 a7 60 / MPa 307 45/ MPa méné ne7 30 / MPa
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Obr. 1 Konstrukéni feseni mostu San

Angelo, Texas

nych betont dle dokumentl FHWA je
uvedeno v tab. 1 [4].

ZKUSENOSTI S PRAKTICKOU
ApLikAci HPC v USA

| kdyZ je v soucasné dobé ve Spojenych
statech vybudovéna z HPC fada mostnich
objektd nejriiznéjsich konstrukénich systé-
m0, z0stdvé nejbéZnéjsim typem mostni
konstrukce tvofend prefabrikovanymi nos-
niky, které jsou spfazeny monolitickou Ze-
lezobetonovou deskou. Jsou viak posta-
veny i mosty, kde byl HPC uzit od zakla-
da az ke svodidltm. Lidr v za¢étcich HPC
v USA, stat Virginia, ma pfes sto mostd
z HPC bud jiz postaveno, ve wstavbé ne-
bo v projektové fazi. Mimo jiné planuje ta-
ké v neplizsi dobé realizovat deskovy
most z LWAC (Light Weight Aggregate
Concrete) a jeden most vyuZivajici HPC
modifikovany vidkny [1].

Prikladem konstrukce vyuZzivajici prefab-
rikované nosniky spfazené deskou muize
byt most na jehoZ realizaci se podilel
i uzndvany americky odbomnik Celik Ozyil-
dyrim z VTRC (Virginia Transport Research
Council). Jedné se o jednu z prvnich sta-
veb tohoto druhu na Uzemi USA, k jejiz
vystavbé byl pouzit vysokohodnotny be-
ton. Most nahradil nevyhowujici stavbu

Tab. 2 Mosty z prefabrikovanych HPC

nosnikd

Poloha mostu Délka [m]  Typ nosniku

Baw e 643m  NU2800

Alberta (Can) oM

Oldman River, = MU 2800

Alberta (Can) om

Tom Music,

Washington (USA) 512m  Deck BT-65

R840, 475 BI-72

Tennessee (USA) =M i

San Angelo,

Tets (USY) 466m  MSHON
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9 ks - 41,4 MPa (navrhova pevnost)

z roku 1932 ve mésté Richlands, stat Vir-
ginia. Objekt byl uveden do provozu kon-
cem roku 1997 a fesi dopravu na Virginia
Avenue pfes Clinch River. Tento most
s volnou Sitkou 13 metr(l a se dvéma poli
0 rozpéti 22,6 metru dobfe demonstruje
whody pouziti HPC oproti klasickému
betonu. Zvyseni ndvrhové pevnosti nosni-
ki na 69 MPa umoznilo zredukovat jejich
pocet ze sedmi na pouhych pét. Byly po-
uzity nosniky AASHTO Il pficemz kazdy
obsahoval tficet predpinacich lan o pri-
méru 15 mm, Sestnact pfimych a ¢tract
zakiivenych. Spfazena deska tloustky 216
mm byla provedena z betonu o névrhové
pevnosti 41 MPa. Cena jednoho m? pli-
dorysné plochy nosné konstrukce se diky
pouziti HPC sniZila z plivodnich 743 dola-
rli na 657 dolarC [5].

Dalsim reprezentantem podobného ty-
pu mostni konstrukce vybudované s vyu-
Zitim HPC je most u San Angela v Texasu.
Konstrukce je tvofena osmi poli o celkové
délce 292 m. Pro prvni az pété pole byly
pouzity typizované nosniky AASHTO IV
v délkdch 39,9 m a7 479 m s konstrukeni
vyskou 1372 mm. (Pfedpinaci sila byla
pfendsena opét lany o priméru 15 mm.)
Névrhovd pevnost pouzittho HPC dinila
96,5 MPa. Deskovy systém tvoif prefabri-
kovana deska tloustky 89 mm a na ni pro-
vedeny monolit tloustky 102 mm (obr. 1).
Most byl dokoncen v lednu 1998 [6].

Prednosti uZiti HPC u tohoto typu most-
ni konstrukce jsou zcela ziejmé ze sché-
matu na obr. 2 [1]. HPC umoZfiuje reduk-
ci po¢tu nosnikd v pficném fezu, vypusté-
ni vnitinich podpor spodni stavby, zestih-
leni konstrukce nebo zvwy3eni rozpéti nos-
nikd. Statické vyuZiti vysokych pevnosti
HPC umozriuje rovnéZ snizit vlastni hmot-
nost konstrukce navrzenim subtilngjsich
prifezll, coz mé kromé vyhod prostoro-
wych a estetickych i nezanedbatelny efekt
ekonomicky. Ve spojeni s Uspoméjsim
feSenim spodni stavby a zvy3enou Zivot-
nosti konstrukce je tak HPC nesporné
materidlem budoucnosti.

4ks - 69 MPa

Obr. 2 Porovndni pficnych fezd mostni
konstrukce (klasicky beton x HPC)

V této souvislosti stoji za zminku teore-
tickd studie pfedpjatého nosniku NU
1800 z HPC zpracovand tymem odbomni-
ki aljasské univerzity, kterd predpoklada
délku prostého nosniku 76 az 91 m pfi
hmotnosti 100 aZ 118 t [6]. Toto staticky
mimoradné odvazné feseni je umoznéno
wyuzitim pevnosti HPC a vhodné navrze-
nym predpétim prdiezu.

Dokladem predchézejicich tvrzeni je
i wvoj v oblasti prefabrikovanych most-
nich nosnikd, a to nejen v USA, ale
i v sousedni Kanadé. Tab. 2 uvadi nékte-
ré pitklady mostd, jejichz hlavnim nosnym
prvkem jsou prefabrikované nosniky vyro-
bené z vysokohodnotnych betond. Pouziti
HPC vedlo v téchto pfipadech k zasadni
redukci poctu podpor v podéiném sméru
a tim k vyznamnym uspordm ekonomic-
kym. Napfiklad pouziti HPC na Bow River
Bridge (Alberta, Kanada) sniZilo, ve srov-
nani s plivodné uvaZovanym fesenim
pfemosténi ocelowymi nosniky, néklady
na vystavbu mostu z 10,5 miliénu na 9,6
miliénd kanadskych dolard [1].

ZKRACENI DOBY VYSTAVBY

V soucasné dobé se vysokohodnotné be-
tony vyuzivaji na severoamerickém kon-
tinenté rovné7 jako prostfedek k vyznam-
nému zkréceni termind vystavby most-
nich objektt a k jejich rychlému uvedeni
do provozu. Zde se s vyhodou vyuzivd vy-
sokych pocétecnich pevnosti HPC, zejmé-
na v pfipadech, kdy je jako mikroplnivo
v betonowych smésich pouzito kiemidi-
tych Ulett (mikrosiliky).

P&tého ledna roku 2002 doslo ve stété
Alabama (USA) k havdrii cisterny prevéze-
jici pohonné hmoty. Vozidlo narazilo do
podpéry mostu na silnici -65 v Birming-
hamu. Konstrukce mostu nérazu odolala,
ale nasledny tepelny efekt pozaru, ktery
zuiil po nékolik hodin, poskodil plvodni
ocelovou konstrukci mostu tak, Ze vykazo-
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Obr. 3 Vyhodnocenti pocdtku vzniku trhlin
po ukonceni osetfovdni betonu
(celkovy pocet trhlin je 100 %)

vala prihyb 2,44 m. Situace vyZadovala
rychlé fedeni, protoze most lezf na wy-
znamné a dopravné vysoce zatizené ko-
munikaci (pfes most prejizdi denné okolo
sto tisic vozidel). Ze zvaZovanych altemativ
byl nakonec realizovan névrh mostni kon-
strukce z HPC o tfech polich s rozpétimi
22,9; 42,7 a 22,9 m. Vlastni stavba no-
vého mostu byla zahdena 21. ledna
2002 a doba wystavby byla smlouvou
o dilo stanovena na devadesét dni. Plivod-
ni ndvrh mostu pocital ve strednim poli
s patnacti nosniky AASHTO typu IV vysky
1,6 m. Po jednénich s projektantem bylo
nakonec uZito ve stfednim poli patnact
kust  modifikovanych nosnikd  BT-54
a v krajnich polich osm kust standardnich
nosnikd BT-54, které méli v okamziku vne-
seni predpéti pevnost 48 MPa. Oceka-
vané dotvarovani a smrstovani konstrukce
vyZadovalo pii realizaci stavby citlivy pif-
stup od v3ech Ucastnik vystavby. Doda-
vatel dokdzal vsechny nosniky vyrobit za
rekordnich patnéct dni. Spfazend 185 mm
tlustd deska byla betonovana v péti ¢as-
tech a po ¢tnécti dnech dosahovala pev-
nost 28 MPa. 27. tinora 2002, tj. padesat
dva dni po nestastné dopravni nehodé
a pouhych tficet sedm dni od zahdjen
praci, byl nowy most predan do uzivan.
Zhotovitel tak obdrzel nabidkovou prémii,
kterd dinila 25 tis. americkych dolarll za
kazdy den zkréceni vystavby. Celkem tedy
Uctyhodnych 1 325 000 dolarti [1].

V extrémnich pfipadech je mozno do-
séhnout zkrdceni doby vystavby konstrukci
wyuzivajicich HPC i dal$imi technologicky-
mi opatfenimi. Napiiklad pro most s osm-
nacti poli o celkové délce 811 m, ve staté
Ohio nad tdolim Cuyhahoga River Valley,
byly modifikované nosniky AASHTO pro-
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pafovany a po osmnacti hodinach dosa-
hovaly pevnosti pouzittho HPC v nosni-
cich hodnot kolem 50 MPa [1].

Piimo pojizdéné mostovky
a mostovkové desky z HPC
Znacnd Cast mostl ve Spojenych statech
americkych je budovéna s piimo pojizdé-
nymi cementobetonovymi  mostovkami
nebo mostovkovymi deskami [3]. Toto
feSeni je uplatiovdno bez ohledu na to,
jde-li o silnici nizsi ¢i vyssi tidy nebo o dal-
nici, a to dokonce i v pfipadech, kdy je vo-
zovka na komunikaci pfed a za mostem
asfaltova. Pfimo pojizdéné mostovkové
desky jsou z konstrukéniho hlediska navr-
hovény jako kifzem vyztuzené. Viyztuzeni
desky byvé provedeno pfi horim i dol-
nim povrchu a wztuz je zpravidla chré-
néna proti korozi speciélnimi opatfenimi
(napf. povlakovéni). Soucasny trend
v USA je betonovat piimo pojizdéné mos-
tovkové desky beze spér, a to i u dlou-
hych spajitych mostnich konstrukcf [3].
Prikladem vyuziti HPC pro pfimo pojiz-
dénou deskovou mostovku mze byt
most Wacker Drive v Chicagu (lllinois),
pres ktery denné piejede vice nez 160
tisic vozidel. Cilem uzitf HPC bylo v tomto
pfipadé vytvoreni odolné a trvanlivé kon-
strukce soucasné se zvysenim prljezdné
vysky pod mostem. Aplikace HPC umoz-
nila snizit tloustku desky ze 610 na
380 mm (pfi max. rozpéti pole cca
14 m). Deska byla jak pii¢né, tak podéiné
pfedepnuta. Ochrana wztuZe byla zajisté-
na epoxidovym nétérem. Povrch piimo
pojizdéné cementobetonové mostovky je
modifikovan specidlnim latexovym nété-
rem. Redeni umoznilo zwsit volnou vysku
pod mostem o 305 mm [7].

TECHNOLOGIE *
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Pii vyuziti HPC jako materidlu pro piimo
pojizdéné mostovky a mostovkové desky
nabyvaji zdsadniho vyznamu otdzky trvan-
livosti pouzitého betonu. Problémy mo-
hou zpUsobit relativné velké objemové
zmény HPC v ¢asném stadiu po ulozeni
betonové smési do bednéni (tzv. auto-
genni smrsténf) a s tim spojend vyssi
pravdépodobnost wyskytu smrstovacich
trhlin. Dalsim kritickym parametrem s oh-
ledem na moZnost vyuZitt HPC pro pfimo
pojizdéné mostovky nebo mostovkové
desky je odpor materidlu proti vnikani
chloridovych iontd  (zimni Udrzba).
Prikladem negativniho viivu smrsténi HPC
na uzitné viastnosti stavebniho dila a nez-
bytnosti peclivého osetfovani HPC beto-
nll uloZenych v tomto typu konstrukce,
mUZe byt pfipad ze stétu Idaho. Ochrana
piimo pojizdéné desky proti tiniku vihkos-
ti z povrchowych vrstev pouZitého HPC
(vhcend ,geotextilie”) byla provedena
cca 45 minut po ukonceni betonéze. Po
nékolika dnech vykazovaly desky trhliny
takového rozsahu, Ze odbomici Idaho
Transportation Department (ITD) zvazo-
vali moznost Uplného vylouceni kfemidi-
tych dletdl ze seznamu pfimési vhodnych
do HPC urcenych pro pfimo pojizdéné
desky. Pfi dalsi aplikaci srovnatelné beto-
nové smési bylo osetfovani betonu vih-
kou tkaninou zahdjeno v rozmezi 10-15
minut po ukonceni betonéze. V tomto pfi-
padé povrch konstrukce nevykazoval
téméF 7adné poruseni [1].

V této souvislosti zpracoval zajimavou
studii The New York State Department of
Transportation (NYSDOT). Na 36 mostov-

Obr. 4 Coronado Bridge, San Diego,
Kalifornie, USA
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kowch deskich nahodile wybranych na
celém Uzemi statu New York byl sledovén
vyvoj smrstovacich trhlin (obr. 3) [8]. Do-
kumentace poruch byla zahdjena vzdy
ihned po ukoncent o3etfovani konstrukce
vihéenim (desky byly kropeny &méct
dnli) a probihala po dobu jednoho roku.

MosTNi KONSTRUKCE z LWAC
Jak bylo uvedeno, je LWAC materidl, ktery
vychdzi z technologie HPC. Plnivem jsou
véak u takto oznacovanych betont lehkd
kameniva, a to jak pfirozeného, tak umé-
lého pdvodu. Nizsi objemova hmotnost
téchto betond zajistuje dosazent piiznivéj-
Stho poméru mezi viastni thou konstruk-
ce a zatiZenim nahodilym. Tato skutec-
nost dovoluje projektantlim, zejména
u mostl velkych rozpét, navrhovat odvaz-
né a elegantni stavby, které by jesté ne-
dévno byly pouhou utopii. Ty nejsmélejsi
stavby z LWAC je mozné spatfit v sever-
skych zemich starého kontinentu, ale také
v severni Americe byla vybudovana fada
staveb, jejichZ realizaci umoznilo vyu7iti
vlastnosti tohoto materidlu.

Architektonicky pfiznivym dojmem pu-
sobi napf. American River Bridge v Kali-
fornii. Mostni konstrukce tvofend dvéma
nabéhovanymi komorowmi dodate¢né
predpinanymi nosniky z LWAC spocivé na
podporéch zalozenych na vrtanych pilo-
tach. Tento most o celkové délce 690 m
piekracuje swmi tremi poli o rozpéti
100 m a koncowym polem o rozpéti 55 m
jezero Natoma. Nad pfilehlym Negro Bar
State Park pokracuje potom dal$imi péti
poli o rozpéti 58 m. Tato pole jsou tvore-
na komorowymi nosniky jiz bez nabéht.
Sitka desky prechézi od 33,6 do 41,2 m.
Nad jezerem je most opatfen architekto-
nicky zdafilymi prefabrikovanymi a doda-
tecné predpinanymi oblouky z LWAC.
Most je vybaven seismickymi loZisky.

Na State Highway ¢. 75 pfes San Diego
Bay v Kalifornii se nachézi Coronado Brid-
ge (obr. 4). | kdyZ byl tento 61 m vysoky
most uveden do provozu jiz v roce 1969,
mUze byt sméle fazen mezi konstrukce
vyuZivajici LWAC. Nosnou konstrukci toho-
to mostu tvoff tfi sta sedm prefabrikova-
nych, predpjatych nosnikl vyrobenych
z leh¢eného betonu. Dvé sté 3est nosni-
kil je vysokych 1,68 m a Ctyficet jeden
ma vysku 2,26 m. Nosniky byly vyrdbény
100 mil od stavenisté v Santa Fe Springs.
Primémé délka nizsich nosnikd se pohy-
buje v rozmezi 29 az 35,7 m, vy33i nos-
niky jsou 46 m dlouhé s homi pfirubou
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Obr. 5 Studie feseni tubusového mostu

200 mm silnou. Nosniky byly v pribéhu
vyroby propafovény a velmi peclivé byly
sledovany jejich objemové zmény i hod-
noty moduld pruznosti. 3 407 m dlouhy
most obsahuje 4 587 m? betonu v pred-
pjatych nosnicich a i pifes své staff je stale
v dobrém technickém stavu. VV soucasné
dobé slouzi most FHWA pro sledovéni
dlouhodobych zmén v chovani konstruk-
cf vyrobenych z tohoto materidlu [9].

A JAKA JE BUDOUCNOST?

V predstavach americkych architektl se
rodi nové smélé projekty. Na obr. 5 je né-
vrh prostorového feseni tubusového
mostu nazvaného ,délnice budoucnost”,
kde homni ¢ast tubusu slouzi automobilo-
vé dopravé, spodni pak miZze byt vyuzita
komer¢né nebo muize svym fesenim po-
skytnout prostor kolejové prepravé. Re-
alizace tohoto odvdzného projektu neni
samoziejmé myslitelnd bez vyuziti moz-
nosti poskytovanych HPC a LWAC.

V drsnych podminkach Aljasky byl navr-
Zen tubusovy most s vyuzitim HPC pro-
jekéni kanceldff T. Y. Linn International pro
Truss Alaska Bridge z Prudhoe Bay do
Valdez [6].

WWzkumné laboratofe postupné naché-
zeji dalsi moznosti zwyseni kvalitativnich
parametr(l vysokohodnotnych betond. \iy-
sledkem jejich prace jsou napf. UHPC
(Ultra High Perfomance Concrete). S vyu-
Zitim téchto materidll se pocitd pfi sana-
cich betonowych konstrukdi, pro aplikaci na
obrusné vrstvy vozovek i jako ochrannych
vrstev extrémné zatizenych podlah apod.
V' experimentdnim stadiu je ovéfovani
chovéni UHPC ve vysoce agresivnim pro-
stfedi kanaliza¢nich stok a v prostredi pri-
marnich okruh( atomovych elektréren [6].

V laboratornich podminkach byly pfi
experimentdlnich zkouskdch UHPC dosa-
Zeny pevnosti pohybuijici se aZ v rozmezi
700 a7 800 MPa [5]! Pitkladem materid-
lu typu UHPC je RPC (Reactive Powder
Concrete) s pevnostni fadou 170 a7 230
MPa v tlaku a 30 az 50 MPa v tahu za
ohybu. RPC je charakteristicky kromé spe-
cidinf skladby komponentti i obsahem or-
ganickych nebo ocelovych vldken, jejichz
piftomnost ve smési zajistuje mimoradné
piiznivé tahové vlastnosti vysledného
kompozity, pfi¢emz smréténi a dotvarova-
ni tohoto materidlu je prakticky nulové [1].

Je proto redlné piedpokladat, Ze se na
americkém kontinenté objevi v blizké bu-
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doucnosti dalsi mostni konstrukce vyuzi-
vajici pfednosti nowych technologii beto-
nového stavitelstvi.
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