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Pfii této pfiíleÏitosti si pfiipomínáme mimo-
fiádnou tvÛrãí osobnost vûdce, zakladate-
le na‰í Ïelezobetonáfiské ‰koly, konstruk-
téra moderních Ïelezobetonov˘ch kon-
strukcí, zejména mostÛ, nejvût‰ího na‰e-
ho odborníka v technologii betonu a v ne-
poslední fiadû vynikajícího uãitele a vzác-
ného ãlovûka.

Stanislav Bechynû ukonãil vysoko‰kol-
ská studia na âVUT v Praze s vyzname-
náním v roce 1910. Ihned po studiích
chtûl odejet do Turecka na stavbu Ïelez-
nice do Bagdádu, ale doma z toho bylo
tolik smutku a pfiemlouvání, Ïe z cesty
se‰lo. Tehdy zasáhla náhoda nebo osud.
Dr. Skorkovsk˘ zakládal v Praze betonáfi-
skou firmu a potfieboval stavební inÏen˘-
ry. PoÏádal o pomoc prof. BaÏanta, kter˘
si vzpomnûl na nadaného studenta
z Pfiibyslavi. Mlad˘ inÏen˘r Bechynû na-
stoupil tedy v roce 1911 u stavební firmy
Skorkovsk˘. Brzy se vypracoval a stal se
pro své odborné znalosti, píli a iniciativu
pfii fie‰ení konstrukcí vedoucím inÏen˘-
rem. Originální fie‰ení realizované Ïelezo-
betonové konstrukce Ïelezárny v Hrádku
u Rokycan se stalo tématem jeho doktor-
ské práce (obr.1 a 2), kterou obhájil v ro-
ce 1915. Podle jeho návrhu byly v roce
1916 nejen u nás, ale v celém Rakou-
sku–Uhersku poprvé pouÏity sloupy z ovi-
nuté litiny a hfiibové stropy (automobilka
v Praze-Libni). Jeho návrh konstrukce ob-
loukového mostu se zavû‰enou mostov-

kou a táhlem, realizovan˘ v roce 1913
v Hofiepníku, se stal prototypem napodo-
bovan˘m u nás je‰tû dal‰ích 20 let
(obr. 3).

Monolitické spojení Ïelezobetonov˘ch
sloupÛ a trámÛ dalo vznik rámov˘m kon-
strukcím umoÏÀujícím pfieklenout rozpûtí
dosud nedosaÏená. V˘znamn˘m pfiíno-
sem k jejich rozvoji byla kniha Dr. Be-
chynûho „V˘poãty rámov˘ch konstrukcí“,
která vy‰la v r. 1917 a v druhém vydání
v roce 1926 a na‰la takov˘ ohlas, Ïe nûk-
tefií zahraniãní odborníci prohla‰ovali, Ïe
stojí za to se kvÛli ní nauãit ãesky.

Jednou z prvních v˘znamn˘ch staveb
rámÛ velk˘ch rozpûtí a patrov˘ch rámÛ
s vyuÏitím sloupÛ z ovinutého betonu
u nás, je nosná konstrukce paláce Lu-
cerna v Praze postavená v roce 1919,
podle návrhu Dr. Bechynûho, kter˘ zvítû-
zil v mezinárodní konkurenci a pfii realiza-
ci prokázal velkou hospodárnost.

V témÏe roce byl Dr. Bechynû vybrán,
aby pfiedná‰el o betonov˘ch konstrukcích
na Vysoké ‰kole inÏen˘rského stavitelství.
Profesor Klokner nabídl Dr. Bechynûmu
habilitaci z betonu – ten se bohuÏel pro
nedostatek ãasu k habilitaci nedostal. V ro-
ce 1920 byl navrÏen profesorsk˘m sbo-
rem na základû znalostí jeho prací hned
na fiádného profesora statiky, dynamiky
a staveb ze Ïelezobetonu. Bylo mu 33 let
a stal se tak nejmlad‰ím profesorem na
Vysoké ‰kole inÏen˘rského stavitelství
v oboru mostÛ kamenn˘ch a betonov˘ch

a v tomto oboru pÛsobil aÏ do roku 1958.
Základem pedagogické ãinnosti pana

profesora byla jeho vûdecká práce, kterou
dÛslednû zamûfioval k aktuálním problé-
mÛm praxe. ZÛstal s ní v úzkém styku bû-
hem celé své profesorské ãinnosti jako
technick˘ fieditel firmy Skorkovsk˘ a jako
odborník vyhledávan˘ nejen stavebními
firmami, ale v‰emi dal‰ími institucemi
a jednotlivci pfii fie‰ení problémÛ kon-
strukãních i technologick˘ch. Pokud nepo-
radil Bechynû, neporadil uÏ nikdo.

V dobû sv˘ch pfiedná‰ek na Vysoké ‰ko-
le inÏen˘rského stavitelství vstával ve ãtyfii
hodiny ráno, prohlédl v‰echny stavby
firmy Skorkovsk˘ a v sedm hodin jiÏ pfied-
ná‰el posluchaãÛm o nedostatcích a va-
dách, které zjistil. Zajímav˘m zpÛsobem
dovedl podat základní látku a pfii pfiedná‰-
kách vÏdy informoval o novinkách ve v˘-
voji stavebních konstrukcí z celého svûta.

V období mezi svûtov˘mi válkami byla
podle jeho návrhÛ realizována fiada sta-
veb a mostÛ, z nich pfiipomeÀme hangá-
ry v LetÀanech, válcové skofiepinové kon-
strukce skladi‰tû v Kostelci nad Labem,
konstrukce prÛmyslov˘ch objektÛ cemen-
tárny v Královû Dvofie a ocelárny v Kladnû
atd. Z mostních konstrukcí je to smûl˘
obloukov˘ most (f : l = 1 : 13,5) pfies
Chrudimku v Pardubicích a obloukov˘

K T ¤ I C Á T É M U V ¯ R O â Í Ú M R T Í
A K A D E M I K A S T A N I S L A V A B E C H Y N ù H O

Akademik Stanislav Bechynû

Obr. 1 âást titulní strany a statického
v˘poãtu z doktorské práce ak.
Bechynû
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dálniãní most se spolupÛsobící mostov-
kou u Senohrab o rozpûtí 120 m do-
konãen˘ v roce 1944 (obr. 4).

Do tohoto období spadá i fie‰ení pfie-
mostûní Nuselského údolí. JiÏ v roce
1919 pfiedkládá Dr. Bechynû spoleãnû
s architektem B. Kozákem návrh na pfie-
mostûní Nuselského údolí, aby se Praha
mohla rozvíjet na Pankrácké pláni, coÏ
pokládala vût‰ina tehdej‰ích odborníkÛ za
nejúspû‰nûj‰í pro fie‰ení rozvoje mûsta.
V letech 1926 a 1937 probûhlo nûkolik
soutûÏí v souboji mezi konstrukcemi oce-
lov˘mi a betonov˘mi, ve kter˘ch se po-
stupnû prosazoval beton jako materiál
levnûj‰í. Z poslední soutûÏe v roce 1937
jako vítûzn˘ vy‰el návrh profesora Be-
chynûho, kter˘ splÀoval soutûÏní podmín-
ky, aby konstrukce byla trámová (loby
Ïelezáren) nikoliv oblouková. Navrhl spo-
jitou trámovou konstrukci o ãtyfiech polích
ze Ïelezobetonu s tenkostûn˘m prÛfie-
zem ve tvaru válcové skofiepiny pfii v˘‰ce
8 m a rozpûtí 80 m se silniãní mostovkou
v horním patfie a s mostovkou pro pod-
zemní dráhu v patfie dolním. Most v dÛ-
sledku politick˘ch událostí (oddûlení Su-
det, protektorát âechy a Morava) a pfii-
cházející druhé svûtové války, nebyl jiÏ
realizován. Profesor Bechynû byl pfiesvûd-
ãen, Ïe fie‰ení trámové pfii tûchto pod-
mínkách zatíÏení a rozpûtí není hospodár-
né a navrhl proto v roce 1950 k realizaci

most obloukov˘ ve spolupráci s arch. B.
Kozákem. Bylo to z inÏen˘rského hlediska
nejlep‰í fie‰ení vzhledem k trvanlivosti
a moÏné pfietíÏitelnosti konstrukce v bu-
doucnu. Vzhledem k jin˘m prioritám v so-
cialistickém národním hospodáfiství se pfii-
stoupilo k úvahám o stavbû mostu ve
spojitosti s v˘stavbou metra aÏ v roce
1957 a byla proto vypsaná nová soutûÏ,
která se odehrála mezi konstrukcemi
z oceli, Ïelezového a pfiedpjatého betonu
a poÏadavkem architektÛ, aby most byl
trámov˘. První cena udûlena nebyla. Ny-
nûj‰í most s rozpûtím polí 115,5 m
z pfiedpjatého betonu rámové jednoko-
morové tenkostûnné konstrukce stálé
v˘‰ky 6,5 m byl vypracován v projekto-
vém ústavu PÚDIS, pfiiãemÏ základem
pro projekt se staly dobré návrhy ze sou-
tûÏe, pfiedev‰ím ty ocenûné a doporuãe-
né pro most z pfiedpjatého betonu.
Porota dlouho váhala, zvlá‰tû pak vynika-
jící inÏen˘fii tehdej‰ího mostního oddûlení
VHMP, zda s pfiedpjat˘m betonem je jiÏ
dostatek zku‰eností a záruk, aby mohl b˘t
pouÏit pro tak mimofiádné pfiemostûní.
KdyÏ v‰ak profesor Bechynû podal sou-
tûÏní návrh s mostem pfiedpjat˘m, bylo
rozhodnuto. Jinak se uvaÏovalo o Bechy-
nûho mostu obloukovém i pfies nesou-
hlas architektÛ.

Pan profesor se tedy porazil sám. Pfii
jedné debatû s ním jsem se o tom zmínil,
pfiijal to s uspokojením.

Podle návrhu prof. Bechynû jsou po

druhé svûtové válce postaveny rozsáhlé
nosné konstrukce v Závodu mieru v Bra-
tislavû, lehké zastfie‰ení válcov˘mi skofie-
pinami velkého rozpûtí pro autobusové
garáÏe v Bratislavû, Nitfie a Îilinû jako první
svého druhu. Mezi nejv˘znamnûj‰í kon-
strukce tohoto období patfií most pfies Váh
v Komárnû dokonãen˘ v roce 1955. Je to
ploch˘ ãtyfikomorov˘ oblouk s rozpûtím
112,5 m a vzepûtím pouze 8,5 m na stla-
ãitelné základové zeminû (Edef = 20 MPa).
Volbou stavebního postupu a závûreã-
n˘m vnesením obloukové síly pomocí
lisÛ ve vrcholu a za opûrami bylo dosaÏe-
no spolehlivosti statického pÛsobení
odváÏného pruÏnû vetknutého oblouku.
Bylo to vÛbec poprvé, kdy bylo provede-
no prÛkazné statické fie‰ení pro oblouk
v tak obtíÏn˘ch podmínkách a prokázalo
hospodárnost konstrukce. Pozdûji pfii
velké povodni na Váhu se stal návrh
mostu pfiedmûtem kritiky ze strany rÛz-
n˘ch odborníkÛ, ktefií pfiedvídali zmûnu
vlastností zeminy v základech mostu
a jeho zfiícení. Je tfieba fiíci, Ïe profesor
Bechynû ãásteãnû podlehl tûmto hlasÛm
a mûl o most velké obavy. Chodil zamy‰-
len ve své pracovnû a náhle se mû zeptal:
„Co myslíte spadne most?“ Odpovûdûl
jsem, Ïe nevím proã, neboÈ podemletí
základÛ je nepravdûpodobné a pfii návrhu
podle teorie pruÏnosti zÛstávají ve staveb-
ních konstrukcích a zeminách rezervy,
které konstrukce vyuÏije pfii jakémkoliv
namáhání vy‰‰ím nebo jiném, neÏ pro ja-
ké byla navrÏena. Viditelnû se mu ulevilo,
patrnû chtûl sly‰et nezávisl˘ názor. Druh˘
den pfii‰la zpráva, Ïe povodeÀ klesá. Jaké
chvíle tehdy pan profesor proÏíval, vystih-
nul do jisté míry film o jeho Ïivotû a díle
– Velk˘ oblouk (jeden z pfiíkladÛ jak obtíÏ-
né jsou kroky ve v˘voji mostních kon-
strukcí). Za návrh této konstrukce byl poc-
tûn státní cenou .

Z podnûtu akademika Bechynû byl na
jeho ústavu v letech 1951 aÏ 56 prová-
dûn ve spolupráci s jeho tehdej‰ím asi-
stentem a pozdûj‰ím profesorem Ing. L.

Obr. 3 Most v Hofiepníku

Obr. 2 Stavba ocelárny v Hrádku u Rokycan



Jandou, DrSc., v˘zkum soustav oblouko-
v˘ch mostÛ se ‰ikm˘mi závûsy pro mosty
silniãní a Ïelezniãní pfii stfiedních rozpûtích
40 aÏ 60 m s cílem dosáhnout podstat-
n˘ch úspor oceli. Tyto konstrukce nako-
nec realizovány nebyly, protoÏe spotfieba
hmot byla nízká ale nároãnost na techno-
logii provádûní znaãná, takÏe provádûcí
závody je nechtûly stavût.

Profesor Bechynû byl ãlenem a aktivnû
pracoval ve v˘znamn˘ch mezinárodních
institucích, napfi. Association Internationale
des Ponts et Charpentes (AIPC) a Ame-
rican Concrete Institute (ACI). V roce 1947
byl v PafiíÏi jedním ze zakladatelÛ Meziná-
rodního sdruÏení v˘zkumn˘ch ústavÛ –
Réunion Internationale des Laboratoires
d’Essais et des Recherches sur les Ma-
teriaux et les Constructions (RILEM). Jeho
ãinnost byla roku 1963 ocenûna ãestn˘m
ãlenstvím RILEM. Na domácí pÛdû byl
pfiedsedou a ãlenem komisí pro státní zá-
vûreãné zkou‰ky, ãlenem státní komise
pro udûlování vûdeck˘ch hodností, ãle-
nem zku‰ebních komisí pro obhajoby kan-
didátsk˘ch prací atd.

PfiipomeÀme také jeho v˘znamnou
pomoc pfii zachování stavebních památek
v Praze, jeho pfiesun rotundy Máfií Mag-
daleny u âechova mostu proveden˘ v ro-
ce 1956, úpravy mostovky na Karlovû
mostû z roku 1969, rekonstrukci AneÏ-
ského klá‰tera v letech sedmdesát˘ch,
podchycení budovy Technického muzea
pfii stavbû Letenského tunelu a pfiesun
památného gotického kostela v Mostû.

Své ‰iroké vûdomosti, zku‰enosti, vû-
decké poznatky a úÏasn˘ pfiehled získan˘
nevídanou pracovitostí, stál˘m studiem
a bohat˘m stykem s cizinou pfiedával ne-
jen sv˘m studentÛm, ÏákÛm, technické
vefiejnosti pfii fie‰ení obtíÏn˘ch úloh na‰e-
ho stavebnictví formou pfiedná‰ek, kon-
zultací, expertíz a rad, ale pfiedev‰ím uloÏil
do sv˘ch knih, takÏe vzniklo odborné dílo
o ‰estnácti svazcích nemající u nás obdo-
by. Uveìme je alespoÀ v názvech:
1. V˘poãty rámov˘ch konstrukcí, 1917

a 1926
2. Stavitelství mostÛ kamenn˘ch a beto-

nov˘ch I. a II. díl, 1929, 1932
3. Mostní stavitelství, staÈ o betonov˘ch

mostech, Tech. prÛvodce 11, 1930
4. Stavitelství betonové I. díl (Vlastnosti

sloÏek a zásady vyztuÏování), 1937
5. Stavitelství betonové II. díl (Konstruk-

tivní prvky a jejich statické v˘poãty),
1938

6. Stavitelství betonové III. díl (V˘poãty

prÛfiezÛ Ïelezobetonov˘ch konstrukcí,
konstrukce namáhané tlakem a ohy-
bem)

6.a Sv. 1 (Úãinky zatíÏení podle klasické
teorie pfii ohybu rovinném a prostoro-
vém), 1956

6.b Sv. 2 (Vedlej‰í úãinky. ¤e‰ení pfiihlíÏe-
jící k tvárnosti betonu, mimostfiedn˘
tlak a smyk), 1956

7. Technologie betonu
7.a Sv. 1 SloÏení betonu, 1957
7.b Sv. 2 SloÏení malt a betonÛ, jejich

v˘roba a kontrola, 1957
7.c Sv. 3 Pevnost betonu, 1958
7.d Sv. 4 PruÏnost betonu, 1959
8. Mosty trámové a rámové, Technick˘

prÛvodce sv. 11, ãást II, se‰. 2, 1957
9. Betonové mosty obloukové, Technick˘

prÛvodce sv. 11, ãást II, se‰. 3, 1954
10. Betonové mosty obloukové, Mosty

pro zvlá‰tní úãely. Technick˘ prÛvodce
sv. 11. se‰. 3, 1962

Za své dílo byl akademik Bechynû mno-
hokrát vyznamenán. JiÏ v roce 1920 byl
zvolen za ãlena Masarykovy akademie
práce, v roce 1946 se stal mimofiádn˘m
ãlenem âeské akademie vûd a umûní
a v roce 1953 byl pfiijat za ãlena âesko-
slovenské akademie vûd. V roce 1955
obdrÏel státní cenu Klementa Gottwalda
za vyfie‰ení mimofiádn˘ch konstrukcí
mostních a za spisy Betonové mosty trá-
mové a rámové a Betonové mosty oblou-
kové. ¤ád práce mu byl udûlen v roce
1957 a fiád republiky v roce 1968. Jeho
pedagogickou ãinnost zhodnotila Staveb-
ní fakulta v Praze udûlením zlaté Felbe-
rovy medaile v roce 1967 a sesterské fa-
kulty v Brnû a Bratislavû rovnûÏ medaile-
mi. Zhodnocení jeho vûdecké ãinnosti vy-
jádfiilo âVUT v Praze udûlením Doktorátu
honoris causa v roce 1972.

Akademik Bechynû zdÛrazÀoval, Ïe sta-
vební mechanika se nemÛÏe rozvíjet bez

poznání reáln˘ch vlastností sloÏen˘ch ma-
teriálÛ. Pracoval cel˘ Ïivot v oblasti Ïelezo-
betonov˘ch konstrukcí a technologie be-
tonu a otevfiel tím cestu k dal‰ímu pok-
roku této oblasti vûdy a techniky. Proto
mu âeskoslovenská akademie vûd udûli-
la stfiíbrnou a zlatou ãestnou plaketu âSAV
„Za zásluhy o vûdu a lidstvo“ v roce 1962
a v roce 1972 a k jeho poctû zaloÏila obo-
rovou plaketu akademika Bechynû, kte-
rou se oceÀují pfiínosy ve vûdû a technice
stavebních konstrukcí. Toto nejvy‰‰í a fiada
dal‰ích ocenûní, kter˘ch se akademiku
Bechynûmu dostalo, jsou v˘stiÏn˘m uz-
náním jeho celoÏivotního díla a jeho
mimofiádnû tvÛrãí práce.

Byl ãlovûkem vzácn˘ch vlastností, ochot-
n˘ vÏdy poradit a pomoci a vÏdy hledal
pravdu, jak pfii svoji práci vûdecké, tak pfii
fie‰ení problémÛ, ke kter˘m byl zván. Mûl
nádhernou zahradu plnou kvûtin, kefiÛ
a magnólií. Miloval pfiírodu tak silnû, Ïe na
sklonku Ïivota fiíkával: „Nevím jestli jsem
volil správnû, snad pfiece jenom jsem mûl
b˘t lesníkem.“

Pan profesor ode‰el 15. fiíjna 1973 ve
vûku osmdesáti ‰esti let. Jeho prost˘
pomníãek na hfibitovû v rodné Pfiibyslavi
obepíná kefi rÛÏí. My se s úctou skláníme
pfied jeho vûdeck˘m badatelsk˘m, odbor-
n˘m, ale také pfied jeho lidsk˘m odka-
zem.

Ing. Vladimír Tvrzník, CSc.
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Obr. 4 Dálniãní most u Senohrab


