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V˘stavba metodou postupného v˘sunu
nebyla v âeské republice vyuÏívána po
dlouhou dobu. Jednou z hlavních pfiíãin
nedÛvûry k této technologii byly ne pfiíli‰
dobré zku‰enosti z pfiede‰l˘ch realizací.
Mosty na TT Hluboãepy–Barrandov byly
dobrou pfiíleÏitostí pro rozpt˘lení pochyb-
ností o schopnosti úspû‰nû zrealizovat
v˘sun betonové mostní konstrukce v ães-
k˘ch podmínkách.
Incremental launching method (ILM)
has not been used in bridge building
industry in Czech republic for quite long
time. Some technical problems on previ-
ous applications were the reason why
this method was not used for certain
period of time. Bridges on Tram track
Hlubocepy-Barrandov was good exam-
ple to use ILM again and prove its tech-
nical feasibility on Czech construction
market. The conditions for application of
ILM on this project were unique.

Souãástí novû budované tramvajové trati
Hluboãepy–Barrandov jsou dva mostní
objekty SO 6001 – Hluboãepská estaká-
da (obr. 1) a SO 6002 – Most pfies RÛ-
Ïiãkovu rokli. Vzhledem k charakteru teré-
nu a nepfiístupnosti nebylo moÏné pro v˘-

stavbu pouÏít tradiãní technologii v˘stavby
na pevné skruÏi. Po komplexním vyhod-
nocení moÏn˘ch variant v˘stavby byla
vybrána v˘stavba mostu SO 6002 a ãásti
mostu s konstantním polomûrem zakfiive-
ní SO 6001 efektivní metodou postupné-
ho v˘sunu. Jedním z rozhodujících kritérií
pouÏití této metody byl i minimální zásah
do Ïivotního prostfiedí dotãeného stav-
bou.

Vítûzem VOS se stalo sdruÏení firem
Subterra, a. s., a ÎS BRNO, a. s. Investo-
rem stavby je Dopravní podnik hl. m.
Prahy, a. s., generálním projektantem je
Metroprojekt Praha, a. s. Zpracovatelem
DSP a RDS obou mostních estakád je
projektová kanceláfi Novák a Partner,
s. r. o., zpracovatelem technologické ãásti
projektu je Pontex, s. r. o., zhotovitelem
obou objektÛ mostních estakád je ÎS
BRNO, a. s., závod MOSAN, dodavatelem
dodateãného pfiedpínání a technologie
v˘sunu je VSL SYSTÉMY (CZ), s. r. o.

Nosnou konstrukci obou objektÛ tvofií
komorov˘ nosník o jedenácti resp. sedmi
polích z plnû pfiedpjatého betonu. Rozpûtí
polí mûfiená v pÛdorysné ose ve smûru
staniãení jsou 24 + 40 + 43,5 + 42,5 +
6 x 48 + 32 m resp. 36 + 3 x 46 + 2
x 44 + 34 m.

T E C H N O LO G I E P O S T U P N É H O

V ¯ S U N U

V˘stavba mostÛ metodou postupného
v˘sunu (ILM) spoãívá ve v˘robû mostov-
ky po ãástech tzv. lamelách ve v˘robnû,

která je umístûna v urãité vzdálenosti pfied
mostní opûrou. PrÛfiez je postupnû vysou-
ván z v˘robny na pfiilehlou opûru a pilífie
a v poslední fázi na protûj‰í opûru.

Vysouvané mosty na tramvajové trati
jsou v oblouku s polomûrem zakfiivení
621,41 m resp. 787 m a ve znaãném
spádu 6,2 % resp. 6 %. V poslední fázi
v˘suvu ãinila celková hmotnost vysouva-
né konstrukce 5 400 t a celková délka by-
la 298 m, resp. 286 m. V˘sun mostÛ byl
provádûn v obou pfiípadech spou‰tûním
od horní opûry. Toto fie‰ení je u vût‰ích
spádÛ nosné konstrukce v˘hodné, proto-
Ïe se pfii v˘sunu pracuje v absolutní hod-
notû s men‰ími silami. V prvé fázi bylo
nutné most z v˘robny vytlaãovat a násled-
nû po vysunutí nûkolika lamel brzdit. TaÏ-
né a brzdné síly vysouvacího zafiízení mu-
sely pÛsobit souãasnû tak, aby byl prÛfiez
pfii pfiechodu pfies rovnováÏn˘ stav taÏ-
n˘ch a brzdn˘ch sil spolehlivû zaji‰tûn.
Aplikovan˘ VSL systém v˘sunu zaloÏen˘
na speciálních synchronizovan˘ch taÏ-
n˘ch a brzdn˘ch lanov˘ch jednotkách za-
ruãoval plnou kontrolu v˘sunu prÛfiezu
bûhem v‰ech jeho fází a tedy i maximál-
ní bezpeãnost. V první fázi v˘suvu byla pro
vysouvání pouÏita jednotka VSL SLU 70
(obr. 2) a pro brÏdûní vysouvané kon-
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Obr. 1 Hluboãepská estakáda – celkov˘
pohled

Fig. 1 Hluboãepy viaduct – general
overview

Obr. 2 Instalace vysouvacího zafiízení,
synchronizované taÏné a brzdné lisy

Fig. 2 Launching equipment installation,
synchronized pulling and retaining
strand jacks



strukce byly pouÏity dvû jednotky VSL
SMU 120. PouÏité jednotky jsou vybave-
ny samosvorn˘m kotevním zafiízením ve
spodní i horní ãásti lisu. Toto zafiízení
pomocí pfiekotvování v závislosti na aktu-
ální krajní poloze pístu „‰plhá“ po kabelu
tvofieném modifikovan˘mi sedmi drátov˘-
mi pfiedpínacími lany ∅ 15,2 mm. Vlastní
taÏn˘ kabel byl kotven na konci v˘robny
k ãelu prÛfiezu pomocí ocelového pfiíprav-
ku, brzdné kabely pomocí ocelov˘ch trnÛ
v prvním poli mostu (obr. 3). Z dÛvodu
minimalizace zatíÏení profilu bylo vysou-
váno jádro prÛfiezu, instalace prefabriko-
van˘ch vzpûr a dobetonávka konzol byla
provádûna po dokonãení v˘sunu.

Mostní opûry a pilífie byly vybaveny boã-
ním vedením a doãasn˘mi kluzn˘mi loÏis-
ky. Boãní vedení bylo bûhem v˘sunu
znaãnû namáhané staticky i dynamicky.
Vzhledem k v˘robním tolerancím pilífiÛ
muselo b˘t navíc je‰tû rektifikovatelné.
Kluzná loÏiska byla pro minimalizaci sou-
ãinitele tfiení osazena le‰tûn˘m nerezo-
v˘m plechem. Mezi betonov˘ prÛfiez
a tento nerezov˘ plech byly bûhem vy-
souvání vkládány neoprén-teflonové kluz-
né podloÏky (obr. 4). Shodn˘ princip byl
uplatnûn i na boãním vedení.

Bednûní bylo osazeno na ocelovém
ro‰tu uloÏeném na hydraulick˘ch lisech
(obr. 5). Po spu‰tûní vnûj‰ího bednûní
byla lamela ve v˘robnû podepfiena bodo-
v˘mi podporami, které byly osazeny
shodn˘mi kluzn˘mi loÏisky, jako v pfiípadû
pilífiÛ i opûr. To umoÏÀovalo velice pfiesné
vyhodnocování taÏn˘ch a brzdn˘ch sil,
které byly podstatné pro kontrolu prÛbû-
hu v˘sunu. Pro pfiípad kolizních situací,
napfiíklad pokud by byla kluzná podloÏka

vloÏena na loÏisko opaãnû, bylo na kaÏ-
dém pilífii osazeno automatické nouzové
zastavovací zafiízení.

Pro sníÏení ohybového namáhání prv-
ních lamel byl k ãelu prÛfiezu pfiipnut oce-
lov˘ nástavec, tzv. nos. Pfied kaÏd˘m ná-
jezdem na kluzná loÏiska byl nos pfiizved-
nout hydraulick˘m zvedacím zafiízením
umístûn˘m na ‰piãce nástavce tak, aby
byl kompenzován prÛhyb konzoly s max.
vyloÏením 48 m resp. 46 m. Mostovka
postupnû najíÏdûla na pilífie a v poslední
fázi na protûj‰í opûru. 

Pro maximální omezení rizik spojen˘ch
s v˘sunem konstrukce byl projekt, zejmé-
na jeho technologická ãást, konzultován
s VSL Nûmecko a úvodní lamely vysou-
vány za úãasti VSL specialistÛ ze ·v˘-
carska, ktefií mají znaãné zku‰enosti s rea-
lizacemi tohoto typu.

Vzhledem ke krátké dobû v˘stavby bylo
v prÛbûhu pfiípravy rozhodnuto o soubûÏ-
né v˘stavbû vysouvan˘ch mostÛ i spodní
ãásti SO 6001 na skruÏi. To znamenalo
kompletní zdvojení technologického zafií-
zení pro v˘sun ve velmi krátkém ãase.

V˘sun Mostu pfies RÛÏiãkovu rokli probí-
hal od ãervna do listopadu 2002, Hlu-
boãepská estakáda byla vysouvána od
fiíjna 2002 do února 2003. Bûhem pro-
vádûní se nevyskytly váÏnûj‰í obtíÏe. Stav-
ba byla ve v‰ech fázích geometricky i ten-
zometricky sledována pro moÏnost pfií-
padné vãasné korekce v˘robního postu-
pu. V˘mûna loÏisek a instalace sekundár-
ního pfiedpûtí byla dokonãena v ãervnu
2003, a tím byla úspû‰nû dokonãena
i technologie postupného v˘sunu.

Z ÁV ù R

Metoda postupného v˘sunu je technicky
nároãná technologie. Pro úspû‰nou reali-
zaci je nezbytná tûsná spolupráce projek-

tanta s dodavatelem v˘sunu a nosné kon-
strukce od úvodních fází RDS aÏ po do-
konãení v˘sunu. Stavbu nelze provádût
tzv. „na kolenû“, je nutné zázemí zku‰e-
n˘ch specialistÛ, rovnûÏ není prostor pro
experimentování pfii prvních v˘robních
cyklech. Realizaci vysouvan˘ch mostÛ TT
Hluboãepy–Barrandov pokládáme za
úspû‰nou a vûfiíme, Ïe vytvofií prostor pro
budoucí uplatnûní této elegantní techno-
logie.
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Obr. 5 Ro‰t ve v˘robnû podepfien˘
hydraulick˘mi lisy

Fig. 5 Grid in casting yard supported by
hydraulic jacks

Obr. 4 Doãasné loÏisko s kluzn˘mi
podloÏkami

Fig. 4 Temporary bearing with sliding pads

Obr. 3 Kotvení brzdného kabelu
Fig. 3 Fixing of the retaining cable


