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VWstavba metodou postupného vysunu
nebyla v Ceské republice vyuzivdna po
dlouhou dobu. Jednou z hlavnich pricin
nedGvéry k této technologii byly ne prilis
dobré zkusenosti z predeslych realizaci
Mosty na TT Hlubocepy—Barrandov byly
dobrou piileZitosti pro rozptyleni pochyb-
nosti 0 schopnosti Uspésné zrealizovat
vysun betonové mostni konstrukce v Ces-
kych podminkdch.

Incremental launching method (ILM)
has not been used in bridge building
industry in Czech republic for quite long
time. Some technical problems on previ-
ous applications were the reason why
this method was not used for certain
period of time. Bridges on Tram track
Hlubocepy-Barrandov was good exam-
ple to use ILM again and prove its tech-
nical feasibility on Czech construction
market. The conditions for application of
ILM on this project were unique.

Soucasti nové budované tramvajové trati
Hlubocepy—Barrandov jsou dva mostni
objekty SO 6001 — Hlubocepské estaka-
da (obr. 1) a SO 6002 — Most pres Ri-
Zickowu rokli. Vizhledem k charakteru teré-
nu a nepfistupnosti nebylo mozné pro vy-

Obr. 1 Hlubocepskd estakdda — celkovy
pohled

Hlubocepy viaduct - general
overview

Fig. 1
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stavbu pouZit tradi¢ni technologii vystavby
na pevné skruzi. Po komplexnim vyhod-
noceni moznych variant vystavby byla
vybréna wystavba mostu SO 6002 a ¢asti
mostu s konstantnim polomérem zakive-
ni SO 6001 efektivni metodou postupné-
ho wysunu. Jednim z rozhodujicich kritérif
pouZitf této metody byl i minimélni zésah
do Zivotniho prostfedi dotéeného stav-
bou.

Vitézem VOS se stalo sdruZeni firem
Subterra, a. s, a ZS BRNO, a. s. Investo-
rem stavby je Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s, generdinim projektantem je
Metroprojekt Praha, a. s. Zpracovatelem
DSP a RDS obou mostnich estakad je
projektovéd kanceldi Novék a Partner,
s. 1. 0, zpracovatelem technologické Casti
projektu je Pontex, s. r. 0, zhotovitelem
obou objektti mostnich estakad je 7S
BRNO, a. s., zavod MOSAN, dodavatelem
dodate¢ného predpinéni a technologie
vysunu je VSL SYSTEMY (CZ), s. t. .

Nosnou konstrukci obou objektl tvori
komorowy nosnik o jedendcti resp. sedmi
polich z plné predpjatého betonu. Rozpéti
poli méfend v pldorysné ose ve sméru
staniceni jsou 24 + 40 + 435 + 42,5 +
6 x48 + 32 mresp. 36 + 3 x 46 + 2
X 44 + 34 m.

TECHNOLOGIE POSTUPNEHO
VYSUNU

Wstavba mostl metodou postupného
wysunu (ILM) spocivé ve vyrobé mostov-
ky po Castech tzv. lamelach ve wyrobng,
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kterd je umisténa v urcité vzdalenosti pred
mostni opérou. Prlifez je postupné vysou-
vén z wrobny na pfilehlou opéru a pilite
a v posledni fézi na proté&jsi opéru.
Vysouvané mosty na tramvajové trati
jsou v oblouku s polomérem zakfiven
621,41 m resp. 787 m a ve znatném
spadu 6,2 % resp. 6 %. V posledni fazi
vysuvu ¢inila celkovd hmotnost vysouva-
né konstrukce 5 400 t a celkové délka by-
la 298 m, resp. 286 m. \lysun most{ byl
provadén v obou pfipadech spousténim
od horni opéry. Toto fesenf je u vétsich
spadd nosné konstrukce whodné, proto-
Ze se pii vysunu pracuje v absolutni hod-
noté s mensimi silami. VV prvé fazi bylo
nutné most z vyrobny vytlacovat a nasled-
né po vysunuti nékolika lamel brzdit. Taz-
né a brzdné sily vysouvaciho zafizeni mu-
sely plisobit soucasné tak, aby byl prdifez
pii pfechodu pres rovnovézny stav taz-
nych a brzdnych sil spolehlivé zajistén.
Aplikovany VSL systém vysunu zaloZeny
na specidlnich synchronizovanych taz-
nych a brzdnych lanovych jednotkéch za-
rucoval plnou kontrolu vysunu préfezu
béhem viech jeho fazi a tedy i maximal-
ni bezpe¢nost. V prvni fazi vysuvu byla pro
vysouvani pouzita jednotka VSL SLU 70
(obr. 2) a pro bridéni vysouvané kon-

Obr. 2 Instalace vysouvaciho zafizeni,
synchronizované tazné a brzdné lisy
Launching equipment installation,
synchronized pulling and retaining
strand jacks

Fig. 2
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Obr. 3 Kotveni brzdného kabelu
Fig. 3 Fixing of the retaining cable

strukce byly pouzity dvé jednotky VSL
SMU 120. Pouzité jednotky jsou vybave-
ny samosvornym kotevnim zafizenim ve
spodni i homi &sti lisu. Toto zafizeni
pomocdi pfekotvovéni v zavislosti na aktu-
aInf krajni poloze pistu ,3plhd" po kabelu
tvofeném modifikovanymi sedmi drétovy-
mi predpinacimi lany O 15,2 mm. Vlastni
tazny kabel byl kotven na konci vyrobny
k ¢elu praifezu pomoci ocelového piiprav-
ku, brzdné kabely pomoci ocelovych tmn
v prvnim poli mostu (obr. 3). Z divodu
minimalizace zatizeni profilu bylo vysou-
vano jadro prlifezy, instalace prefabriko-
vanych vzpér a dobetondvka konzol byla
provadéna po dokonceni vysunu.

Mostni opéry a pilife byly vybaveny boc-
nim vedenim a docasnymi kluznymi lozis-
ky. Bocni vedeni bylo béhem wysunu
zna¢né naméahané staticky i dynamicky.
Vzhledem k vyrobnim  tolerancim  pili(i
muselo byt navic jesté rektifikovatelné.
Kluzné loziska byla pro minimalizaci sou-
Ginitele tfeni osazena lesténym nerezo-
vwm plechem. Mezi betonovy priiez
a tento nerezowy plech byly béhem vy-
souvani vklddany neoprén-teflonové kluz-
né podlozky (obr. 4). Shodny princip byl
uplatnén i na bo¢nim vedent.

Bednéni bylo osazeno na ocelovém
rostu ulozeném na hydraulickych lisech
(obr. 5). Po spusténi vnéjsiho bednéni
byla lamela ve vwrobné podepiena bodo-
vymi podporami, které byly osazeny
shodnymi kluznymi loZisky, jako v pfipadé
pilifd i opér. To umoZiovalo velice presné
vyhodnocovéni taznych a brzdnych sil,
které byly podstatné pro kontrolu priibé-
hu wysunu. Pro piipad koliznich situadi,
napfiklad pokud by byla kluzn& podlozka
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vloZena na lozisko opacné, bylo na kaz-
dém pilifi osazeno automatické nouzové
zastavovadi zafizent.

Pro snizeni ohybového namahani prv-
nich lamel byl k ¢elu prlifezu pifipnut oce-
lowy néstavec, tzv. nos. Pred kazdym na-
jezdem na kluzna loZiska byl nos pfizved-
nout hydraulickym zvedacim  zafizenim
umisténym na $picce ndstavce tak, aby
byl kompenzovan prihyb konzoly s max.
vyloZenim 48 m resp. 46 m. Mostovka
postupné najizdéla na pilife a v posledni
fézi na protéjsi opéru.

Pro maximalni omezeni rizik spojenych
s vysunem konstrukce byl projekt, zejmé-
na jeho technologicka ¢ast, konzultovan
s VSL Némecko a tvodni lamely vysou-
vény za Ucasti VSL specialistti ze Svy-
carska, ktefi majf znacné zkusenosti s rea-
lizacemi tohoto typu.

Vzhledem ke krétké dobé wystavby bylo
v priibéhu pfipravy rozhodnuto o soubéz-
né vystavbé vysouvanych mostll i spodni
¢asti SO 6001 na skruzi. To znamenalo
kompletni zdvojeni technologického zafi-
zeni pro wysun ve velmi krétkém case.

Viysun Mostu pres Rizickovu rokli probi-
hal od ¢ervna do listopadu 2002, Hlu-
bocepska estakdda byla vysouvana od
fiina 2002 do tnora 2003. B&hem pro-
vadéni se nevyskytly vaznéjsi obtize. Stav-
ba byla ve viech fézich geometricky i ten-
zometricky sledovana pro moznost pfi-
padné véasné korekce wyrobniho postu-
pu. Vymeéna loZisek a instalace sekundér-
niho predpéti byla dokoncena v Cervnu
2003, a tim byla Uspésné dokoncena
i technologie postupného vysunu.

ZAVER

Metoda postupného vysunu je technicky
naro¢nd technologie. Pro Uspésnou reali-
zaci je nezbytnd tésna spolupréce projek-

Obr. 4 Docasné loZisko s kluznymi
podlozkami
Fig. 4 Temporary bearing with sliding pads

Obr. 5 Rost ve vwrobné podepreny
hydraulickymi lisy

Fig. 5  Grid in casting yard supported by

hydraulic jacks

tanta s dodavatelem vysunu a nosné kon-
strukce od Gvodnich fazf RDS aZ po do-
konceni vysunu. Stavbu nelze provadét
tzv. ,na kolené”, je nutné zazemi zkuse-
nych specialistd, rovnéZ neni prostor pro
experimentovani pfi prvnich vyrobnich
cyklech. Realizaci vysouvanych mostt TT
Hlubocepy—Barrandov poklédéme za
Uspé3nou a véfime, Ze vytvoff prostor pro
budouci uplatnéni této elegantni techno-
logie.
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