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âlánek popisuje opravu spodní stavby
mostu pfies dálnici D1 v km 190,074 na
západním pfiivadûãi v Brnû. Hlavním
úkolem opravy mostu bylo zesílení pat-
ních ãástí sloupÛ podpûr, sanace naru-
‰en˘ch ãástí ÎB sloupÛ a úloÏn˘ch prahÛ
a zpevnûní krajnic.
This article describes the repair of the
substructure of bridge D1 – 226 over
D1 motorway at km 190.074 on the
west conduit in Brno. The main purpose
of the repair was to strengthen the foot-
ings of piers of supports, to repair the
damaged parts of reinforced concrete
piers and bearing blocks, and to streng-
then the paving.

P O P I S A H I S T O R I E M O S T U

Betonová mostní konstrukce o pûti pro-
st˘ch polích (obr. 1) sestává ze samostat-
né konstrukce pro kaÏd˘ jízdní smûr. Obû
mostní konstrukce jsou sestaveny z doda-
teãnû pfiedpjat˘ch prefabrikovan˘ch nos-
níkÛ typu KA-67 uloÏen˘ch na elastome-
rová loÏiska. Most je smûrovû pfiím˘ a pfie-
vádí dvû dvoupruhové komunikace pro
kaÏd˘ dopravní smûr. Spodní stavbu tvofií
dvû krajní masivní Ïelezobetonové opûry
a ãtyfii vnitfiní Ïelezobetonové ãlenûné
podpûry. Vnitfiní ãlenûné rámové podpûry
tvofií vÏdy ‰estice ÎB kruhov˘ch sloupÛ
o prÛmûru 900 mm, které jsou vetknuty

do stupÀovit˘ch základov˘ch pasÛ opfie-
n˘ch na pilotách Franki. Rámovou podpû-
ru ukonãuje lichobûÏníkov˘ ÎB úloÏn˘
práh s pfievisl˘mi konci. 

Most byl postaven v letech 1971 aÏ
1973 státním podnikem Dopravní stavby
Olomouc, podle provádûcího projektu
vypracovaného v roce 1970 Dopravopro-
jektem Brno. V roce 1994 a 1995 probû-
hla oprava nosné konstrukce spojená
s jejím zvedáním. V rámci ní byla prove-
dena ãásteãná sanace spodní stavby, kte-
rá spoãívala v opravû poru‰en˘ch míst
a v sanaci betonov˘ch povrchÛ ãástí po-
‰kozen˘ch sloupÛ a úloÏn˘ch prahÛ. Opra-
vu provedla firma Dopravní stavby, a. s.

P R Ò Z K U M S P O D N Í S TAV BY

Diagnostická zpráva z roku 1998 konsta-
tuje, Ïe pfies provedenou sanaci pokraãu-
je koroze v˘ztuÏe, v krycí vrstvû se proje-
vují trhlinky kopírující pruty v˘ztuÏe a do-
chází k odtrÏení celé krycí vrstvy. Zpráva
konãí konstatováním, Ïe pfiípadná rekon-
strukce vyÏaduje provizorní podepfiení
nosné konstrukce, a doporuãením na zvá-
Ïení nahrazení celé spodní stavby.

Následn˘ diagnostick˘ prÛzkum v roce
1999, ukonãen˘ zprávou z ledna 2000,
potvrdil a upfiesnil pfiedcházející v˘sledky.
Zkou‰ky pevnosti betonÛ, které byly pro-
vedeny na vzorcích z jádrov˘ch v˘vrtÛ ze
sloupÛ vnitfiních podpûr, potvrzují rozdíl-
nou kvalitu betonu (krychelná pevnost od
19,4 do 28,2 MPa v roce 1998 a 25,6 aÏ
37,8 MPa v roce 1999), která neodpoví-
dá návrhu provádûcího projektu na beton
B 330. PrÛmûrná pevnost úloÏn˘ch prahÛ
vykazovala 34 a 38 MPa, coÏ je pevnost

dostaãující, která nevede ke sníÏení únos-
nosti mostu. Rozsáhlá potenciální a elek-
trická mûfiení prokázala znaãnou korozi
betonáfiské v˘ztuÏe. Potenciál byl namû-
fien v rozmezí: bez koroze (–200 mV) aÏ
po silné lokální korozní naru‰ení
(–350 mV). Na sloupech byla odtrÏena
krycí vrstva v˘ztuÏe v oblastech dosahují-
cích 25 aÏ 75 % povrchu sloupÛ. Podle
závûreãné zprávy zaruãená pevnost beto-
nu spodní stavby jako celku nepfiesaho-
vala 22 MPa a betony mûly vysokou otev-
fienou pórovitost. Bylo konstatováno, Ïe
degradace cementového tmele spojená
s vyluhováním CaO a SiO2 postupuje
rychle s odhadem, Ïe jádro nûkter˘ch
sloupÛ bude zasaÏeno bûhem tfií aÏ ãtyfi
rokÛ a koroze v˘ztuÏe bude dále pokra-
ãovat.

N ÁV R H O P R AV Y M O S T U

Návrh sanaãních opatfiení na zabezpeãení
spodní stavby je ãasovû omezen na pfied-
pokládanou dobu cca 15 aÏ 20 let. V sou-
vislosti s v˘hledov˘m roz‰ífiením dálnice
u Brna na ‰estiproudovou, bude nutné
tento mostní objekt demolovat a zcela
nahradit novou mostní konstrukcí na zá-
kladû nového prostorového fie‰ení kfiiÏo-
vatky v místû západního pfiivadûãe. Vedle
technického fie‰ení se jednalo pfiedev‰ím
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Obr. 1 Celkov˘ pohled na most po
rekonstrukci

Fig. 1 General view of the bridge after
reconstruction

Obr. 2 Rozsáhlé po‰kození úloÏn˘ch prahÛ
Fig. 2 Vastly damaged bearing blocks

Obr. 3 Stav sloupÛ pfied sanací 
Fig. 3 Condition of the piers before

maintenance works



o rozhodnutí o ekonomicky pfiijatelné
sanaci spodní stavby, která by zabezpeãi-
la dostateãnou spolehlivost a bezpeãnost
pfii zachování pfiíznivého vzhledu celého
objektu.

Na základû v‰ech skuteãností a po sta-
tickém pfiepoãtu únosnosti spodní stavby,
kter˘ vychází relativnû pfiíznivû i pfii nedo-
drÏení kvality betonu pfiedepsané prová-
dûcím projektem, se investor (¤editelství
silnic a dálnic âR – závod Brno) rozhodl
provést ménû nároãnou sanaci spodní
stavby, která zabezpeãí konstrukci po
dobu omezené Ïivotnosti, tj. cca 15 let.
Bylo konstatováno, Ïe vnitfiní podpûry byly
celkovû dobfie a bezpeãnû vyztuÏeny na
základû velmi dobrého návrhu mostní
konstrukce, odpovídající znalostem a od-
borné úrovni v dobû návrhu a stavby.
Slabinou zÛstala ‰patná kvalita betonu,
jejíÏ pfiíãiny se nepodafiily spolehlivû odha-
lit ani diagnostick˘mi prÛzkumy ãi studi-
em zbyl˘ch materiálÛ ze stavby. Znaãná
rozdílnost pevností betonu poukazuje
patrnû na technologickou nekázeÀ v do-
bû v˘stavby. Návrh opatfiení sledoval také
praktick˘ pfiístup opravy bez potfieby pro-
vizorního podepfiení, které by mohlo v˘-
raznû zkomplikovat provoz na dálnici. Na
základû jiÏ zmínûného, se návrh opravy
ustálil na tûchto hlavních bodech: 
• ochranné zesílení patních ãástí Ïelezo-

betonov˘ch sloupÛ,
• sanace naru‰en˘ch ãástí Ïelezobetono-

v˘ch sloupÛ a úloÏn˘ch prahÛ (obr. 2 
aÏ 4),

• ochranné nátûry spodní stavby a
• zpevnûní krajnic pod mostem. 

P R Ò B ù H S TAV E B N Í C H P R A C Í P ¤ I

O P R AV ù

Zakázku na provedení opravy spodní stav-
by mostu D1-226 získala firma ÎS Brno,
a. s., závod MOSAN, a uskuteãnila ji v ob-
dobí od záfií do listopadu 2002. Stavba
probíhala za nepfietrÏitého provozu, z ãe-
hoÏ vyplynul prÛbûh prací po jednotliv˘ch
opûrách. Doprava na dálnici pod mostem
byla pfiizpÛsobena tak, aby byly zachová-
ny dva jízdní pruhy v obou smûrech a pro
práce mûl zhotovitel k dispozici pouze od-
stavné pruhy (pfii opravû krajních pod-
pûr), respektive rychlé pruhy (pfii opravû
stfiední podpûry). Staveni‰tû bylo oddûle-
no od provozu na dálnici pouze prefabri-
kovan˘mi montovan˘mi ÎB svodidly. 

Ochranné zesílení patních ãástí Ïelezo-
betonov˘ch sloupÛ bylo navrÏeno na
v˘‰ku 1,6 aÏ 1,8 m nad základov˘m pa-

sem, tj. na v˘‰ku 0,6 m nad zpevnûn˘
horní povrch krajnic a stfiedního pruhu
dálnice (obr. 5). Ochranná obetonávka
z betonu C30/37 sap 3b (B425) byla
provedena v konstantní tlou‰Èce 200 mm
s vnûj‰ím prÛmûrem 1300 mm a dopl-
nûna konstrukãní v˘ztuÏí kotvenou do zá-
kladov˘ch pasÛ i do sloupÛ. 

Pro splnûní druhého bodu opravy
mostu bylo nutno mechanicky odstranit
degradované, karbonatované a nesoudrÏ-
né ãásti sloupÛ, úloÏn˘ch prahÛ i obou
opûr, coÏ bylo provedeno lehk˘mi sbíjecí-
mi kladivy, a následnû byl povrch celé
spodní stavby otryskán vysokotlak˘m vod-
ním paprskem pfii tlaku 1500 barÛ. 

Na pfiipraven˘ podklad byly aplikovány
jednotlivé sloÏky sanaãního systému firmy
Super-Krete, kter˘ pfiedepsal investor. Na
obnaÏenou, suchou a oãi‰tûnou v˘ztuÏ
byl ‰tûtcem nanesen antikorozní nátûr
Super-Krete Rust Buster ve dvou vrstvách
(druhá vrstva aÏ po zaschnutí první). Poté
byl beton o‰etfien hloubkovou penetrací
Super-Krete Pene Krete, která funguje na
bázi cementové krystalizace a tím zpev-
Àuje, utûsÀuje a stabilizuje plochy s ce-
mentov˘m pojivem. Tato penetrace také
vytlaãí kontaminanty vzniklé karbonatací
a sulfatací betonu a zbytkovou mastnotu
na povrch, kter˘ je následnû opláchnut
tlakovou vodou (cca 250 barÛ). Na o‰et-
fien˘ a provlhãen˘ povrch byla aplikována
hrubá reprofilaãní malta (zrnitost do 4
mm) Super-Krete Ready Mix B, která byla
je‰tû doplnûna o adhezní mÛstek Super-
Krete SBA. Hrubá reprofilace byla prove-
dena metodou suchého stfiíkání. Po jejím
nanesení byla jiÏ ruãnû naná‰ena jemná
reprofilaãní stûrka zrnitosti do 0,36 mm
Super-Krete Ready Mix A ve dvou vrst-
vách.

Aby byla sanace betonov˘ch konstrukcí
spodní stavby mostu úplná, byl na závûr
pouÏit ochrann˘ nátûr Super-Krete Ure-
-Kote. Nátûr utûsní uzavírací stûrku pfied
pronikáním vlhkosti a kontaminantÛ z okol-
ního prostfiedí do konstrukce a zlep‰í este-
tiku sanace. Nátûr byl proveden váleãkem
ve dvou vrstvách (druhá vrstva vÏdy po
zaschnutí první). Stejn˘m nátûrem byly
o‰etfieny i nové obetonávky pat sloupÛ.

Posledním dÛleÏit˘m bodem pfii opravû
spodní stavby mostu bylo zaji‰tûní rychlej-
‰ího zpÛsobu odvedení sráÏkové vody

a vody obsahující chemické rozmrazovací
látky od pat sloupÛ. Pfied opravou nebyl
prostor okolo sloupÛ vydláÏdûn. Kontami-
novaná voda se vsakovala, pfiípadnû ná-
slednû zdrÏovala u pat sloupÛ, ãímÏ do-
cházelo k jejich rychlej‰í degradaci. Proto
byla provedena dlaÏba z Ïulov˘ch kostek,
která nyní mnohem snáze a rychleji odve-
de vodu pryã od sloupÛ (obr. 5).

Z ÁV ù R

Na základû rozboru v˘sledkÛ pfiedchozích
diagnostick˘ch prÛzkumÛ a vyhodnocení
naru‰ení vzorku betonÛ odebran˘ch bû-
hem opravy je nutné povaÏovat i tuto
opravu za doãasnou. I pfies vysokou kvali-
tu proveden˘ch sanaãních prací a pouÏi-
t˘ch materiálÛ oprava pouze zpomalí pro-
bíhající korozní procesy a prodlouÏí zbyt-
kovou Ïivotnost konstrukce, nemÛÏeme
v‰ak od ní oãekávat uvedení konstrukce
do pÛvodního stavu. 
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Obr. 4 Stav sloupÛ pfied sanací 
Fig. 4 Condition of the piers before

maintenance works

Obr. 5 Zesílení sloupÛ ochrannou
pfiibetonávkou – stav po
rekonstrukci

Fig. 5 Strengthening of the piers by means
of additional concreting – condition
after the reconstruction


