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OpRAVA MOSTU V
REPAIR OF THE B

MaRTIN REHokek, JAN CEcH

V ¢ldnku je popsdna oprava Zelezobeto-
nového monolitického obloukového mo-
stu postaveného v roce 1960, postup
praci, pouzité materidly a jsou tu uvede-
ny firmy, které opravu provddély.

This article describes the repair of
a monolithic arch bridge made of rein-
forced concrete which was erected in
1960. It further shows the process of
works, the used materials and it lists the
contracting companies.

V roce 2002 presla sprava komunikaci II.
a lll. tfidy na nové vzniklé kraje. Sprévém
silnic krajli pfipadly rovnéZ mosty na téch-
to komunikacich. To, Ze jejich stav nent
v Z&dném pfipadé idedini, je véc obecné
znamé. Se skromnymi finan¢nimi  pro-
stfedky zacali pracovnici Krajskych sprav
silnic nékde vice a nékde méné Uspésné
i s opravami most. Jednim z mostd, kte-
ré byly opravovany v Moravskoslezském
kraji, byl most pres feku Moravici v Kruz-
berku (obr. 1).

Most se nachdzi na silnici 11I/44327,
kterd spojuje nékolik obci v oblasti Vitkov-
ska pod Kruzberskou piehradou. Dop-
ravni vyznam umociiuje fakt, Ze se jedna
0 oblast rekreacni, zvlasté v letni sezoné.

Nosna konstrukce mostu je tvofena mo-
nolitickym  Zelezobetonowym  obloukem
rozpéti 40,25 m a vzepéti 5,43 m s homi

Obr. 2 Pohled na mostni oblouk, nosné
stény a mostovku s obnazenou
korodujic vyztuzi a vkvéty soli od
prosakujici vody

View of the bridge arch, load-
bearing walls and bridge deck with
bare corroding reinforcement, and
efflorescence of salts from
percolating water
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Obr. 1 Celkovy pohled na most pres feku Moravici v Kruzberku pred opravou
Fig. 1 General view of the bridge accross the Moravice River in Kruzberk before the repair

mostovkovou deskou nesenou svislymi
sténami. Zalozen konstrukce je plosné na
masivnich Zelezobetonowych zékladech.
Rimsy jsou monolitické.

Nutnost opravy mostu byla vyvolana
$patnym technickym stavem stavajic kon-
strukce. Most nebyl od roku 1960, kdy by
postaven, opravovan a Zivotnost nékte-
rych konstrukénich ¢asti jiz davno vyprie-
la. Hlavni zdvadou byla nefunkéni izolace.
Zatékéni do konstrukce bylo piicinou vét-
Siny poruch na nosné konstrukci i spodni
stavbé.

STAV KONSTRUKCE PRED
OPRAVOU

Voda prosakovala na mnoha mistech pres
izolaci do konstrukce mostu, volné pak
protékala pres dilatacni zavéry a v okoli
odvodriovacl. Betonové  konstrukce
v okoli dilata¢nich spér byla silné naruse-
na. Na obou opérach byly naruseny dloz-
né Zelezobetonové prahy a ve velmi Spat-
ném stavu byly rovnéZ fimsy. Na oblouku,
mostovkové desce i svislych sténach byla
na nékolika mistech obnaZena korodujict
wyztuz (obr. 2). Beton svislych stén nebyl
dostate¢né zhutnén, misty se objevovala
hnizda do hloubky nékolika desftek mili-
metrl. V betonu schézely jemné frakce

Obr. 3 Hruby a otevieny povrch betonu
mostniho oblouku

Fig. 3 Coarse and open surface of the
concrete of the bridge arch
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kameniva, proto byl povrch konstrukce
velmi hruby a otevieny (obr. 3).

PoPis oPRAVY

Na opravu mostu vypsala SSMSK wybéro-
vé fizeni, ve kterém zvitézila spole¢nost
ODS - Dopravni stavby Ostrava, a. s. Jed-
nou ze zaddvacich podminek bylo zajisté-
ni provozu po dobu opravy, proto pfipa-
dala v Gvahu pouze realizace po polovi-
nach konstrukce (obr. 4). Oprava spoci-
vala predevsim v odbourdni stévajicho
mostniho svréku az na nosnou konstrukdi,
provedeni nové celoplosné izolace, no-
vych monolitickych fims, chodnik a nové
asfaltobetonové vozovky.
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Ze stévajicich opér a Uloznych praht byl
odstranén poskozeny beton, obnaZend
wztuZ byla odisténa a opatfena ochran-
nym nétérem. Chybéjici wyztuz byla dopl-
néna. Konstrukce byla ocisténa vysokotla-
kym vodnim paprskem. Opéry i mostni
oblouk byl opraven sana¢ni maltou Per-
mapatch a opatfen ochrannym nétérem
Dekguard W spole¢nosti Fosrok, s. . 0. Ty-
to prace provadéla spole¢nost Rental Bo-
hemia, s. . 0.

Také nosné konstrukce byla ocisténa vy-
sokotlakym vodnim paprskem (obr. 5).
Byla odstranéna stévajici vozovka ze Zulo-
wych kostek, zabradli, chodnik a fimsa. Pfi
bourani chodniku a fimsy byl pouZit roz-
pinaci pifpravek Cevamit. Povrch mostov-
kové desky byl po odstranéni stévajicf izo-
lace ocistén a byla na néj polozena vrstva

Obr. 5 Ocistovdni mostniho oblouku od
degradovaného betonu
Cleaning the bridge arch from
degraded concrete

Fig. 5

vyrovndvaciho betonu, ktery byl vyztuzen
svafovanou sti. Sft byla bodové pfivafena
na ocelové tmy, které byly vlepeny do
otvortl vyvrtanych v nosné konstrukci. Na
vyrovndvaci beton byla provedena celo-
plosné izolace pomoci natavovacich pasu.
Byly vybetonovény nové monolitické fim-
sy s licnimi prefabrikaty. K nosné kon-
strukci i na kiidlech byly fimsy i chodniky
kotveny pomoci kotev z pasové oceli pfi-

Obr. 7 Oprava a novd Uprava biehi pod
mostem

Fig. 7 Repair and new improvement of the
banks below the bridge
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Obr. 4 Oprava poloviny mostu, pfi
zachovdni provozu na druhé
poloviné

Repair of a part of the bridge while
maintaining operation in its other
part

Fig. 4

Sroubovanych na kotvy osazené nosné
konstrukce a kiidel. Kotvy byly ve spodni
Casti pozinkovany. Findlni Uprava fimsy
(obr. 63, b) spocivala v aplikaci jednosloz-
kové polyuretanové pryskyfice Conipur
83 a jednoslozkového natéru Conipur
258. Po montdzi zabradli a provedeni
obou polovin asfaltobetonové vozovky
byly provedeny flexibilni dilatacni zavéry.
Dalsi ¢asti opravy mostu byla Uprava
behli toku (obr. 7). Bfehy pod mostem
byly opevnény dlazbou z lomového ka-
mene. Piilehlé svahy byly opfeny o tézkou
zéhozovou patku z lomového kamene,
prolitou betonem. Stavajici odlézdéni na
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spodnich ¢astech svahowych kuzell bylo
ocisténo od vegetace a okoli zatravnéno.

Ing. Martin Rehofek, Ing. Jan Cech
ODS-Dopravni stavby Ostrava, a. s.
Starobélskd 56, 704 16 Ostrava
tel.: 596 781 399

e-mail: martin.rehorek@ods-dso.cz
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Obr. 6a), b) Dokoncend oprava mostniho oblouku, fims a nové zdbradli

Fig. 6a), b) Completed repair of the bridge arch, cornices and the new railin
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