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L E O N A R D H O B S T

Zásluhou redakãní rady ãasopisu
se podafiilo získat pro pfiipravované
druhé ãíslo ãasopisu BETON TKS
pfiíspûvky autorÛ, zab˘vajících se
opravami a rekonstrukcemi mostÛ.
Jsme rádi, Ïe zasedli je‰tû pfied za-
hájením nové stavební sezóny,
k psacím stolÛm (nebo PC), aby
se s námi podûlili o zku‰enosti,

které nabyli v minulé stavební sezónû – v roce 2002. KdyÏ jsem
si nûkteré ãlánky proãítal, pfii‰lo mi na mysl, s jakou samozfiej-
mostí bereme v povûdomí existenci mostÛ, pfiejíÏdíme po nich
bez pov‰imnutí, zvlá‰tû pfii jízdû po dálnici nebo Ïeleznici, a jiÏ si
ani neuvûdomujeme, Ïe právû mosty jsou lidská díla, která hrála
v historii lidstva a jeho civilizacích tu nejv˘znamnûj‰í roli (kromû
v˘stavby chrámÛ). 

Od pradávna bylo základní snahou kaÏdé rozvíjející se civilizace
vybudování dopravního spojení na území, které ovlivÀovala, pro-
toÏe umoÏÀovalo zintenzivnit komunikaci mezi lidmi, zv˘‰it ob-
chodní vztahy a v˘mûnu Ïivotnû dÛleÏit˘ch zdrojÛ pro hmotn˘
a duchovní rozvoj. A v neposlední fiadû zabezpeãovala svoji exi-
stenci umoÏnûním rychlého pfiesunu vojsk proti nepfiíteli. Kri-
tick˘mi úseky dopravních komunikaãních tahÛ ov‰em jsou napfiíã
situované zlomy území, jako jsou hluboká údolí a vodní toky,
které nelze pfiekonávat obvykle jinak neÏ po mostech. A právû
mosty jsou nejslab‰ími prvky dopravních komunikací, neboÈ jsou
nejvíce vystaveny nebezpeãí po‰kození, aÈ jiÏ pÛsobením pfiírod-
ních vlivÛ anebo úmysln˘m, v dobû války. 

Vládcové starovûk˘ch civilizací si tuto skuteãnost dobfie uvûdo-
movali a vûdomi si jí byli také „inÏen˘fii starovûku“ – ¤ímané, ktefií
povaÏovali mosty za objekty posvátné a svûfiovali je do ochrany
zvlá‰tního knûÏského sboru, zvanému pontifices (zaloÏenému jiÏ
v letech 715 aÏ 672 pfi. Kr.). Pfiedstaven˘ tohoto sboru mûl titul

pontifex maximus. Je‰tû dnes pfiíslu‰í tento titul nejvy‰‰í hlavû
katolické církve – papeÏi.

Z historie je známá stavba kolového mostu, kter˘ postavili v ro-
ce 55 pfi. Kr. vojáci fiímského vojevÛdce Gaia Julia Caesara pfies
R˘n u Koblence za pouh˘ch deset dní pfiesto, Ïe zde fieka byla
‰iroká 500 m a hluboká aÏ 8 m. Do dne‰ních dnÛ se zachovala
fiada viaduktÛ a akvaduktÛ antiky, zhotoven˘ch z kamene, na úze-
mích, kam vstoupila „caligula“ fiímského vojáka a stávají se tu-
ristickou atrakcí daného regionu. Stfiedovûk návrhÛm grandiózních
pfiemostûní moc nepfiál, aÏ z poãátku novovûku je znám odváÏn˘
projekt renesanãního umûlce, vûdce a inÏen˘ra Leonarda da Vin-
ci, kter˘ navrhoval pfiekonat úÏinu v Bosporu kamenn˘m oblou-
kov˘m mostem o rozpûtí vût‰ím neÏ 300 m. Mosty regionálního
v˘znamu se stavûly nepfietrÏitû. Byly to v‰ak mosty dfievûné, na
nûÏ nám nezÛstaly závaÏnûj‰í památky. Ve v˘znamn˘ch mûstech
byly budovány kamenné, obloukové mosty, ale tûch nebylo
mnoho. V Praze, jako prvním evropském mûstû, byl vybudován
513 m dlouh˘ Juditin most, schopn˘ provozu od r. 1167. Tento byl
silnû po‰kozen povodní v r. 1272 (hladina Vltavy vystoupila 6 m
nad normál) a v r. 1342 byl povodní úplnû strÏen. V náhradu zahá-
jil císafi Karel IV. stavbu mostu se zv˘‰enou mostovkou, kter˘ byl
doplnûn dal‰ím aÏ v r. 1841 (fietûzov˘ most pfies Stfieleck˘ ostrov).

PrÛmyslová revoluce poskytla rostoucímu poãtu stavebních in-
Ïen˘rÛ nové materiály – ocel a beton. 20. století se stalo stole-
tím pfiekonávání stavebních rekordÛ. Zvy‰ovalo se rozpûtí mostÛ
a jejich únosnost. Mosty se spolu s v˘‰kov˘mi budovami staly
symboly lidského umu a dovednosti ve stavebnictví.

V pfiedcházejícím ãísle ãasopisu jsou popsány ‰kody, zpÛsobe-
né na vodních dílech mimofiádn˘mi povodnûmi v letech 1997
a 2002. Ve stejném a je‰tû vût‰ím rozsahu byly po‰kozeny
a v mnoha pfiípadech zniãeny také stavby mostÛ. Úplného popi-
su vznikl˘ch ‰kod a zhodnocení pouÏit˘ch postupÛ pfii jejich
opravách a obnovû se doãkáme s odstupem ãasu. Zatím nám
pro pfiedstavu mohou poslouÏit poznatky získané v prÛbûhu po-
vodní na Moravû v r. 1997 v oblasti povodí fieky Moravy a Beã-

Obr. 2 Îelezniãní most u Hanu‰ovic po rekonstrukci
Fig. 2 Railway bridge near Hanu‰ovice after reconstruction

Obr. 1 TûÏce po‰kozen˘ Ïelezniãní most pfies Moravu u Hanu‰ovic
Fig. 1 Heavily damaged railway bridge over the Morava River near

Hanu‰ovice
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vy. Bezprostfiednû po posuzování ‰kod v postiÏen˘ch obcích
Troubky a Uherské Hradi‰tû jsem se dostal i do oblasti mezi Ha-
nu‰ovicemi a mûstem Králíky, kde povodeÀ zniãila vût‰inu mos-
tÛ a tûÏce po‰kodila pfiilehlou komunikaci. Tento úsek bylo
moÏné projet jen s pouÏitím terénního auta. Po‰kozené mosty
a strÏené úseky silnic jsem tehdy zachytil na fotografiích s pfied-
sevzetím, Ïe tyto objekty vyfotografuji znovu po dokonãení jejich
rekonstrukcí a oprav. Na obr. 1 je zfiícen˘ Ïelezniãní most pfies fie-
ku Moravu v Hanu‰ovicích. Levá opûra mostu byla proudem
vody podemleta a strÏena do té míry, Ïe paradoxnû ocelové nos-
níky mostu visely na Ïelezniãních kolejnicích, které na nich byly
pfied po‰kozením poloÏeny. Rekonstrukce mostu spoãívala
v tom, Ïe strÏená levá opûra byla obnovena, zatím co pravá
opûra byla pouze zesílena a odplaven˘ lev˘ bfieh byl nahrazen
betonovou nábfieÏní zdí (obr. 2). V dobré kvalitû byly vystaveny
nové mosty u obce Vlaské (obr. 3 a obr. 4) a u obce Zlat˘ Potok
(obr. 5 a obr. 6). Tyto mosty jiÏ nebylo moÏné opravit. Musely
b˘t postaveny jako zcela nové a to i z dÛvodu vynucené zmûny
na mosty navazujících úsekÛ údolní komunikace.

Na základû získan˘ch poznatkÛ lze dojít k pfiesvûdãení, Ïe
‰kody napáchané povodnûmi jsou sice nesmírnû bolestivé, ne-
milosrdnû zasahují do osudu postiÏen˘ch obyvatel a pfiiná‰ejí
velké materiální ztráty, ale pro obecn˘ v˘voj civilizace znamenají
také urãit˘ pfiínos. Jsou mementem toho, Ïe je tfieba pozornûji
dbát zákonÛ pfiírody pfii úpravách vodních tokÛ, pfii volbû komu-
nikaãních tras, pfii volbû konstrukãního fie‰ení objektÛ v ohroÏe-
n˘ch oblastech, ale zejména toho, Ïe je na‰í povinností udrÏovat
poÏadovan˘ technick˘ stav stavebních konstrukcí, podrobovat je
neustálé kontrole a bezprostfiednû odstraÀovat v‰echny i zdánli-
vû nezávaÏné závady. Jsem pfiesvûdãen, Ïe toto poznání bude
vrcholnû potvrzeno i vyhodnocením poznatkÛ, získan˘ch za
povodní v roce 2002.
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Obr. 4 Pohled na novû postaven˘ most u obce Vlaské
Fig. 4 View of the newly built bridge near Vlaské village

Obr. 3 Zfiícen˘ most pfies fieku Moravu u obce Vlaské
Fig. 3 Collapsed bridge over the Morava River close to Vlaské

village

Obr. 6 Most u obce Zlat˘ Potok, novû vybudovan˘ 20 m po proudu fieky
Fig. 6 Bridge near Zlat˘ Potok village, newly built 20 m downstream

Obr. 5 Zfiícen˘ most pfies fieku Moravu u obce Zlat˘ Potok
Fig. 5 Collapsed bridge over the Morava River near Zlat˘

Potok village


