SANACE MOSTU

LEoNARD HoBST

Zésluhou redakéni rady casopisu
se podafilo ziskat pro pfipravované
druhé ¢islo ¢asopisu BETON TKS
piispévky autorl, zabyvajicich se
opravami a rekonstrukcemi mostd.
Jsme radi, Ze zasedli jesté pred za-

hédjenim nové stavebni sezony,

k psacim stolim (nebo PC), aby

se s nami podélili o zkusenosti,
které nabyli v minulé stavebni sezdné — v roce 2002. Kdyz jsem
si nékteré clanky procital, pfislo mi na mysl, s jakou samozfej-
mosti bereme v povédomi existenci mostd, pfejizdime po nich
bez povsimnuti, zvlasté pii jizdé po délnici nebo Zeleznici, a jiz si
ani neuvédomujeme, Ze pravé mosty jsou lidska dila, kterd hréla
v historii lidstva a jeho civilizacich tu nejvyznamnéjsi roli (kromé
vystavby chram).

Od praddvna bylo zékladni snahou kazdé rozvijejici se civilizace
vybudovéni dopravniho spojeni na tzemi, které ovlivriovala, pro-
toZe umozfiovalo zintenzivnit komunikaci mezi lidmi, zvwy3it ob-
chodni vztahy a vymeénu Zivotné dlezitych zdroji pro hmotny
a duchovni rozvoj. A v neposledni fadé zabezpecovala svoji exi-
stenci umoznénim rychlého presunu vojsk proti nepfiteli. Kri-
tickymi Useky dopravnich komunikacnich tahti ovéem jsou napfic
situované zlomy Uzemi, jako jsou hluboké Udoli a vodni toky,
které nelze prekondvat obvykle jinak nez po mostech. A prave
mosty jsou nejslabsimi prvky dopravnich komunikaci, nebot jsou
nejvice vystaveny nebezpeci poskozen, at jiz plisobenim piirod-
nich vlivii anebo Uimyslnym, v dobé vélky.

Vladcové starovékych civilizaci si tuto skute¢nost dobfe uvédo-
movali a védomi si ji byli také ,inZenyfi starovéku” — Rimané, kteff
povaZovali mosty za objekty posvatné a svéfovali je do ochrany
2vl&stniho knézského sboru, zvanému pontifices (zalozenému jiz
v letech 715 az 672 pf. Kr.). Pfedstaveny tohoto sboru mél titul

Obr. 1
Fig. 1

TéZce poskozeny Zelezni¢ni most pres Moravu u Hanusovic
Heavily damaged raitway bridge over the Morava River near
Hanusovice
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pontifex maximus. Jesté dnes pfislusi tento titul nejvyssi hlavé
katolické cirkve — papezi.

Z historie je zndmé stavba kolového mostu, ktery postavili v ro-
ce 55 pi. Kr. vojaci fimského vojeviidce Gaia Julia Caesara pres
Ryn u Koblence za pouhych deset dni presto, 7e zde feka byla
Sirokd 500 m a hluboké az 8 m. Do dnesnich dnli se zachovala
fada viadukt(i a akvaduktd antiky, zhotovenych z kamene, na Uze-
mich, kam vstoupila ,caligula” fimského vojdka a stavaji se tu-
ristickou atrakci daného regionu. Stfedovék névrhdim grandidznich
pfemosténi moc nepfdl, az z pocatku novovéku je zndm odvézny
projekt renesan¢niho umélce, védce a inZenyra Leonarda da Vin-
d, ktery navrhoval prekonat UZinu v Bosporu kamennym oblou-
kovym mostem o rozpéti vétsim nez 300 m. Mosty regionalniho
vyznamu se stavély nepfetrzité. Byly to viak mosty dfevéné, na
néz nam nezlistaly zavaznéjsi pamétky. Ve vyznamnych méstech
byly budovény kamenné, obloukové mosty, ale téch nebylo
mnoho. V Praze, jako prvnim evropském mésté, byl vybudovan
513 m dlouhy Juditin most, schopny provozu od r. 1167. Tento byl
silné poskozen povodni v r. 1272 (hladina Vitavy vystoupila 6 m
nad normél) a v r. 1342 byl povodni Upné strzen. V néhradu zahé-
jil cisaf Karel IV. stavbu mostu se zvySenou mostovkou, ktery byl
doplnén dalsim a7 vr. 1841 (fetézovy most pres Stielecky ostrov).

Priimyslova revoluce poskytla rostoucimu poctu stavebnich in-
Zenyrl nové materidly — ocel a beton. 20. stoleti se stalo stole-
tim pirekondvani stavebnich rekordd. ZvySovalo se rozpéti mostti
a jejich tnosnost. Mosty se spolu s wyskovwymi budovami staly
symboly lidského umu a dovednosti ve stavebnictvi.

V piedchazejicim ¢isle ¢asopisu jsou popsany $kody, zplsobe-
né na vodnich dilech mimofddnymi povodnémi v letech 1997
a 2002. Ve stejném a jesté vétsim rozsahu byly poskozeny
a v mnoha pfipadech zniceny také stavby mostd. Uplného popi-
su vzniklych skod a zhodnoceni pouzitych postupl pfi jejich
opravach a obnové se dockdme s odstupem Casu. Zatim ndm
pro predstavu mohou poslouit poznatky ziskané v pribéhu po-
vodni na Moravé v r. 1997 v oblasti povodi feky Moravy a Bec-

Obr. 2 Zelezni¢ni most u Hanusovic po rekonstrukci
Fig. 2 Railway bridge near Hanusovice after reconstruction
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Obr. 3
Fig. 3

Zticeny most pies feku Moravu u obce Viaské
Collapsed bridge over the Morava River close to Vlaské
village

vy. Bezprostfedné po posuzovéni skod v postizenych obcich
Troubky a Uherské Hradisté jsem se dostal i do oblasti mezi Ha-
nuSovicemi a méstem Kréliky, kde povoden znicila vétSinu mos-
ti a téZce poskodila pfilehlou komunikaci. Tento usek bylo
mozné projet jen s pouitim terénniho auta. Poskozené mosty
a strzené Useky silnic jsem tehdy zachytil na fotografiich s pred-
sevzetim, Ze tyto objekty vyfotografuji znovu po dokoncent jejich
rekonstrukci a oprav. Na obr. 1 je zficeny Zelezni¢ni most pes fe-
ku Moravu v Hanusovicich. Levd opéra mostu byla proudem
vody podemleta a strzena do té miry, Ze paradoxné ocelové nos-
niky mostu visely na Zeleznicnich kolejnicich, které na nich byly
pred poskozenim poloZeny. Rekonstrukce mostu spocivala
v tom, Ze strzend leva opéra byla obnovena, zatim co pravé
opéra byla pouze zesilena a odplaveny levy bfeh byl nahrazen
betonovou nébiezni zdi (obr. 2). V dobré kvalité byly vystaveny
nové mosty u obce Vlaské (obr. 3 a obr. 4) a u obce Zlaty Potok
(obr. 5 a obr. 6). Tyto mosty jiz nebylo mozné opravit. Musely
byt postaveny jako zcela nové a to i z dlvodu vynucené zmény
na mosty navazujicich tsekd Udolni komunikace.

Obr. 5 Ziceny most pres feku Moravu u obce Zlaty Potok
Fig. 5  Collapsed bridge over the Morava River near Zlaty
Potok village
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Obr. 4 Pohled na nové postaveny most u obce Viaské
Fig. 4  View of the newly built bridge near Vlaské village

Na zékladé ziskanych poznatkll Ize dojit k presvédceni, ze
8kody napéachané povodnémi jsou sice nesmimé bolestivé, ne-
milosrdné zasahuji do osudu postizenych obyvatel a pfinasejf
velké materidini ztraty, ale pro obecny wvoj civilizace znamenaji
také urcity pfinos. Jsou mementem toho, Ze je tieba pozoméji
dbét zakond pfirody pfi Upravach vodnich tokd, pfi volbé komu-
nikacnich tras, pfi volbé konstrukéniho feseni objektl v ohroze-
nych oblastech, ale zejména toho, 7e je nasi povinnosti udrzovat
pozadovany technicky stav stavebnich konstrukci, podrobovat je
neustdlé kontrole a bezprostfedné odstrariovat viechny i zdénli-
vé nezdvazné zévady. Jsem presvédcen, Ze toto poznani bude
vrcholné potvrzeno i vyhodnocenim poznatkl, ziskanych za
povodni v roce 2002.

Doc. Ing. Leonard Hobst, CSc.
SdruZeni pro sanace
betonovych konstrukci
Sirotkova 54a, 616 00 Brno
e-mail: ssbk@sky.c

Obr. 6 Most u obce Zlaty Potok, nové vybudovany 20 m po proudu feky
Fig. 6  Bridge near Zlaty Potok village, newly built 20 m downstream
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