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NuLTY ROCNIK MEZINARODNI
KONFERENCE BETONOVE voZovKky 2002

V zavéru fijna se v hotelu Zémek ve Velké Bystfici u Olomouce
konal nulty ro¢nik mezindrodni konference o betonowych vozov-
kach. Organizétory této pilotni odbomé akce v Ceské republice
byly Svaz wrobcti cementu CR a wyznamné silni¢ni stavebni spo-
le¢nosti, Skanska DS, a. s, a Dalniéni stavby Praha, a. s. Cilem
konference bylo sezndmit Sirokou odbornou vefejnost s novymi
trendy a zkusenostmi pii vystavbé betonovych vozovek v tuzem-
sku a v zahranicf.

Program konference byl roz¢élenén do jednotlivych téma-
tickych okruhd, kterymi byly evropské zkuSenosti s vystav-
bou betonovych vozovek (na silnicich a dalnicich, na mos-
tech, v tunelech a na letistich), nové technologie (napf. vy-
myvany beton, nové typy konstrukci betonovych vozovek)
a aktuélni betonaiska témata (pfechod na evropské normy,
alkalicko-kiemicita reakce v betonu).

V prvni prednadce Dr. Glnter Breyer ze Spolkového minister-
stva pro dopravu, inovaci a technologii, Vider, Rakousko, hovofil
0 zkusenostech s wystavbou betonowych vozovek na mostech
a v tunelech. Wjadril se i k poznatkdm vyplyvajicim z poZzérd
v alpskych tunelech v poslednich letech. Uved! napf. od jakych
délek je nutno pfi odpovidajicim dopravnim zatiZeni opét prové-
dét betonowy kryt, i kdyZ budou navazujici Giseky na volné trase
provadény v Zivicném materidlu.

Na nésledujici pfednasce se podileli Dr. Ing. Walter Fleischer
a Dipl-Ing. Rotger Wagner, Walter-Heilit Veerkerswegebau GmbH,
Centrélni technika, Mnichov, Némecko. Piitomné odborniky se-
zndmili s novymi zplisoby stavby, kterymi jsou napt. silny cemen-
tobetonowy kryt na nestmelené podkladni vrstvé, nebo zplsoby
zhotovovéni cementobetonového krytu na krétkych mostech.

Dr. Dipl-Ing. Johannes Steigenberger z \lyzkumného Ustavu
rakouského cementaiského svazu ve Vidni, referoval o povrchu
vozovek z vymyvaného betonu. Pfi zavddéni této technologie
byla upfednostriovéna ochrana proti hluku. V soucasnosti naché-
zi uplatnéni i z davodu velmi dobrych protismykowych vlastnosti.
Pouzitim vétsiho max. zma kameniva do betonu, 11 mm, se do-
sahuje vysoka Uroven drsnosti, i kdyZ se nepatmé zvysuje hladi-
na valivého hluku vznikajici v dCsledku vétsi hloubky textury. Toto
je vsak v oblastech méné citlivych na hluk.

O spravnosti ndvrhu a miry spolehlivosti konstrukce vozovky
s cementobetonowym krytem (tuhé vozovky) pro celé névrhové
obdobi a posuzovacich kritériich, kterym by vozovka méla v piné
mife vyhovét, informoval prof. ing. lvan Gschwendt, DrSc, ze
Stavebni fakulty Slovenského uceni technického v Bratislavé.
Témi kritérii jsou ochrana vozovky proti Ui¢cinkGim promrzani, po-
mér pevnosti a napéti v tahu ohybem v cementobetonové
desce od jednordzového zatizeni a pomér pevnosti a napétf
v tahu ohybem v cementobetonové desce od opakovaného zati-
Zen.

O stavbé modemich betonowych letistnich povrchi v Polsku
informovali Dr hab. inz. Piotr Nita a Dr inz. Adam Poswiata
z Technického institutu Wojsk Lotniczych, Warsava, Polsko.
K pfednostem letistnich betonowych povrchd patii pfedevsim
dobra tinosnost a piiznivé rozloZeni zatizeni v desce vzrlstajict
s tloustkou desky. Proto je cementobetonovy kryt vhodny
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i v podminkéach zwy-
enych provoznich
narokd.

Cilem  pfispévku
Ing. Jifiho Jarese, CSc, o technologii rekonstrukci cementobeto-
novych krytl bylo ukazat nékteré z krokd, jez predchézely zpre-
covani projektové dokumentace rekonstrukce cementobetono-
vého krytu konkrétni délni¢ni vozovky. Jednalo se predevsim
o ekonomické a Casové porovnani rliznych technologii oprav
(wyména jednotlivych desek a oprava schidkd na spérach, pre-
kryti- asfaltovymi vrstvami, kompletni rekonstrukce a poloZent
nového asfaltového nebo cementobetonového krytu). Na zakla-
dé vyhodnoceni viech poznatkll byla doporucena technologie
souvislé néhrady betonovych desek novym cementobetonovym
krytem se sparami opatienymi tmy a kotvami, kterd je pro inves-
tora z dlouhodobého hlediska ekonomicky nejvyhodnéjsi.

Ing. Jaroslava Skarkova z Délni¢nich staveb Praha, a. s, pred-
sedkyné Sekce cementobetonowych vozovek Ceskeé silni¢ni spo-
le¢nosti, se vénovala poruchdm zplsobenym alkalicko-kiemidi-
tou reakcf. Tyto poruchy majf podobné vnéjsi znaky jako poruchy
zapficinéné mrazem, nebo jinymi expanzivnimi reakcemi. Ne-
oddiskutovatelné kladny viiv na vozovku mé kvalitni provzdugné-
ni betonu. Je-li podezfeni na reaktivnost kameniva s alkaliemi, je
v praxi nezbytné vysledovat dlouhodobé chovéni kameniva
v betonovych konstrukcich in situ.

Jako v jinych oborech, stejné tak i v oblasti cementobetonowych
krytli se pfipravuje prechod na evropské normy. Pro oblast ce-
mentobetonowych krytd a zalivkowych hmot byla vytvofena sku-
pina WG 3. Gestorem a zastupcem v technické komisi byla jme-
novéna Ing. Marie Birbaumové z Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Z&vod Bmo. Evropské normy navazuji na zakladni EN 206 Beton
a na ostatni evropské normy, tykajici se zkusebnictvi betonu, pi-
sad, kameniva aj, takze prace skupiny WG 3 Cementobetonové
kryty a zélivkové hmoty je omezena pouze na hmoty, vyrobky
a procesy, specifické pro betonové vozovky a na jejich popis,
specifikaci a zkouseni. Ing. Bimbaumové apelovala na zastupce
projekénich kanceléfi, aby velmi pozomé sledovali nové vydané
technické predpisy a podrobné je prostudoval..

Odbomy program konference byl zakoncen prohlidkou pravé
probihajici stavby R3509 obchvatu mésta Olomouce, kterd bude
uvedena do provozu v fijnu piistiho roku.

Z bezprostrednich reakci delegatli a Ucastnikd bylo jiz béhem
konference zfejmé, 7e byla zalozena nové a velmi piinosna tra-
dice setkavani odbornikdl v oblasti betonowych vozovek, kterd se
jisté projevi i pfi vystavbé nowych délni¢nich a rychlostnich komu-
nikacf.

Inicidtofi setkdni — spole¢nosti Skanska DS, a. s., Délni¢ni stav-
by Praha, a. s, a Svaz wyrobc(i cementu v CR — jsou jiz nyni pfe-
svédceni o usporadani dalsiho, tedy 1. ro¢niku mezindrodni kon-
ference Betonové vozovky.

Ing. Jan Gemrich
vykonny tajemnik
Svaz vrobcd cementu CR
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