
V závûru fiíjna se v hotelu Zámek ve Velké Bystfiici u Olomouce
konal nult˘ roãník mezinárodní konference o betonov˘ch vozov-
kách. Organizátory této pilotní odborné akce v âeské republice
byly Svaz v˘robcÛ cementu âR a v˘znamné silniãní stavební spo-
leãnosti, Skanska DS, a. s., a Dálniãní stavby Praha, a. s. Cílem
konference bylo seznámit ‰irokou odbornou vefiejnost s nov˘mi
trendy a zku‰enostmi pfii v˘stavbû betonov˘ch vozovek v tuzem-
sku a v zahraniãí.

Program konference byl rozãlenûn do jednotliv˘ch téma-
tick˘ch okruhÛ, kter˘mi byly evropské zku‰enosti s v˘stav-
bou betonov˘ch vozovek (na silnicích a dálnicích, na mos-
tech, v tunelech a na leti‰tích), nové technologie (napfi. vy-
m˘van˘ beton, nové typy konstrukcí betonov˘ch vozovek)
a aktuální betonáfiská témata (pfiechod na evropské normy,
alkalicko-kfiemiãitá reakce v betonu).

V první pfiedná‰ce Dr. Günter Breyer ze Spolkového minister-
stva pro dopravu, inovaci a technologii, VídeÀ, Rakousko, hovofiil
o zku‰enostech s v˘stavbou betonov˘ch vozovek na mostech
a v tunelech. Vyjádfiil se i k poznatkÛm vypl˘vajícím z poÏárÛ
v alpsk˘ch tunelech v posledních letech. Uvedl napfi. od jak˘ch
délek je nutno pfii odpovídajícím dopravním zatíÏení opût prová-
dût betonov˘ kryt, i kdyÏ budou navazující úseky na volné trase
provádûny v Ïiviãném materiálu.

Na následující pfiedná‰ce se podíleli Dr. Ing. Walter Fleischer
a Dipl.-Ing. Rötger Wagner, Walter-Heilit Verkerswegebau GmbH,
Centrální technika, Mnichov, Nûmecko. Pfiítomné odborníky se-
známili s nov˘mi zpÛsoby stavby, kter˘mi jsou napfi. siln˘ cemen-
tobetonov˘ kryt na nestmelené podkladní vrstvû, nebo zpÛsoby
zhotovování cementobetonového krytu na krátk˘ch mostech.

Dr. Dipl.-Ing. Johannes Steigenberger z V˘zkumného ústavu
rakouského cementáfiského svazu ve Vídni, referoval o povrchu
vozovek z vym˘vaného betonu. Pfii zavádûní této technologie
byla upfiednostÀována ochrana proti hluku. V souãasnosti nachá-
zí uplatnûní i z dÛvodu velmi dobr˘ch protismykov˘ch vlastností.
PouÏitím vût‰ího max. zrna kameniva do betonu, 11 mm, se do-
sahuje vysoká úroveÀ drsnosti, i kdyÏ se nepatrnû zvy‰uje hladi-
na valivého hluku vznikající v dÛsledku vût‰í hloubky textury. Toto
je v‰ak v oblastech ménû citliv˘ch na hluk.

O správnosti návrhu a míry spolehlivosti konstrukce vozovky
s cementobetonov˘m krytem (tuhé vozovky) pro celé návrhové
období a posuzovacích kritériích, kter˘m by vozovka mûla v plné
mífie vyhovût, informoval prof. ing. Ivan Gschwendt, DrSc., ze
Stavební fakulty Slovenského uãení technického v Bratislavû.
Tûmi kritérii jsou ochrana vozovky proti úãinkÛm promrzání, po-
mûr pevnosti a napûtí v tahu ohybem v cementobetonové
desce od jednorázového zatíÏení a pomûr pevnosti a napûtí
v tahu ohybem v cementobetonové desce od opakovaného zatí-
Ïení.

O stavbû moderních betonov˘ch leti‰tních povrchÛ v Polsku
informovali Dr hab. inz. Piotr Nita a Dr inz. Adam Po‰wiata
z Technického institutu Wojsk Lotniczych, War‰ava, Polsko.
K pfiednostem leti‰tních betonov˘ch povrchÛ patfií pfiedev‰ím
dobrá únosnost a pfiíznivé rozloÏení  zatíÏení v desce vzrÛstající
s tlou‰Èkou desky. Proto je cementobetonov˘ kryt vhodn˘

i v podmínkách zv˘-
‰en˘ch provozních
nárokÛ.

Cílem pfiíspûvku
Ing. Jifiího Jare‰e, CSc., o technologii rekonstrukcí cementobeto-
nov˘ch krytÛ bylo ukázat nûkteré z krokÛ, jeÏ pfiedcházely zpra-
cování projektové dokumentace rekonstrukce cementobetono-
vého krytu konkrétní dálniãní vozovky. Jednalo se pfiedev‰ím
o ekonomické a ãasové porovnání rÛzn˘ch technologií oprav
(v˘mûna jednotliv˘ch desek a oprava schÛdkÛ na spárách, pfie-
krytí asfaltov˘mi vrstvami, kompletní rekonstrukce a poloÏení
nového asfaltového nebo cementobetonového krytu). Na zákla-
dû vyhodnocení v‰ech poznatkÛ byla doporuãena technologie
souvislé náhrady betonov˘ch desek nov˘m cementobetonov˘m
krytem se spárami opatfien˘mi trny a kotvami, která je pro inves-
tora z dlouhodobého hlediska ekonomicky nejv˘hodnûj‰í.

Ing. Jaroslava ·karková z Dálniãních staveb Praha, a. s, pfied-
sedkynû Sekce cementobetonov˘ch vozovek âeské silniãní spo-
leãnosti, se vûnovala poruchám zpÛsoben˘m alkalicko-kfiemiãi-
tou reakcí. Tyto poruchy mají podobné vnûj‰í znaky jako poruchy
zapfiíãinûné mrazem, nebo jin˘mi expanzivními reakcemi. Ne-
oddiskutovatelnû kladn˘ vliv na vozovku má kvalitní provzdu‰nû-
ní betonu. Je-li podezfiení na reaktivnost kameniva s alkáliemi, je
v praxi nezbytné vysledovat dlouhodobé chování kameniva
v betonov˘ch konstrukcích in situ.

Jako v jin˘ch oborech, stejnû tak i v oblasti cementobetonov˘ch
krytÛ se pfiipravuje pfiechod na evropské normy. Pro oblast ce-
mentobetonov˘ch krytÛ a zálivkov˘ch hmot byla vytvofiena sku-
pina WG 3. Gestorem a zástupcem v technické komisi byla jme-
nována Ing. Marie Birnbaumová z ¤editelství silnic a dálnic âR,
Závod Brno. Evropské normy navazují na základní EN 206 Beton
a na ostatní evropské normy, t˘kající se zku‰ebnictví betonu, pfií-
sad, kameniva aj., takÏe práce skupiny WG 3 Cementobetonové
kryty a zálivkové hmoty je omezena pouze na hmoty, v˘robky
a procesy, specifické pro betonové vozovky a na jejich popis,
specifikaci a zkou‰ení. Ing. Birnbaumová apelovala na zástupce
projekãních kanceláfií, aby velmi pozornû sledovali novû vydané
technické pfiedpisy a podrobnû je prostudovali.

Odborn˘ program konference byl zakonãen prohlídkou právû
probíhající stavby R3509 obchvatu mûsta Olomouce, která bude
uvedena do provozu v fiíjnu pfií‰tího roku.

Z bezprostfiedních reakcí delegátÛ a úãastníkÛ bylo jiÏ bûhem
konference zfiejmé, Ïe byla zaloÏena nová a velmi pfiínosná tra-
dice setkávání odborníkÛ v oblasti betonov˘ch vozovek, která se
jistû projeví i pfii v˘stavbû nov˘ch dálniãních a rychlostních komu-
nikací.

Iniciátofii setkání – spoleãnosti Skanska DS, a. s., Dálniãní stav-
by Praha, a. s., a Svaz v˘robcÛ cementu v âR – jsou jiÏ nyní pfie-
svûdãeni o uspofiádání dal‰ího, tedy 1. roãníku mezinárodní kon-
ference Betonové vozovky.

Ing. Jan Gemrich

v˘konn˘ tajemník

Svaz v˘robcÛ cementu âR
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