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Novy mostni objekt na prazském silni¢-
nim okruhu. Wstavba probéhla v obdobi
od cervna 1999 do fijna 2001. Nosnd
konstrukce z pfedpjatého betonu, piicny
fez tvofen dvojici komorovych nosnikd,
proménnd $itka mostovky v rozmezi od
16,4 do 21,4 m. Spojity nosnik s polem
0 maximdinim rozpéti 46 m. Vstavba
probéhla kombinaci dvou technologi
na pevné a na vysuvné skruzi. Estetické
ztvdrnéni spodni stavby a nosné kon-
strukce.

The new bridge on the Prague express-
way circuit. The bridge was built within
tight time schedule from June 1999 to
October 2001. The prestressed concrete
bridge, the cross section of two box gir-
ders, varying width of top deck varies
from 16.4 to 21.4 m. Continuous girder
with max. span of 46 m. The bridge was
built by combination of two methods,
method on travelling formwork and fixed
formwork. Aesthetical shaped sub- and
superstructure.

Urychlené dobudovéni silni¢niho okruhu
kolem Prahy predstavuje v soucasné
dobé zdsadni problém feseni automobi-
lové dopravy v hlavnim mésté. Do-
konceni dvou krédtkych Usek(l v severo-
zépadni Casti dopravné propojilo dalnici
D5 (smér Plzer, Rozvadov, SRN) se silni-
d 1/6 (smér Karlovy Vary) a silnici 1/7
(smér Slany) a tim vyznamné zklidnilo
dopravni situaci v Repich a Ruzyni. Stale
véak zbyva realizovat ¢ast, kde okruh pro-
chdzi chranénou krajinnou oblasti a pre-
kracuje Udoli Vitavy na severnim okraji
meésta.

Dominantnim objektem na nedévno
dokoncenych Usecich je most SO 2055 —
Estakdda Ruzyné, délky 1003,8 m, s pC-
dorysnou plochou 37 885 m?, prevadeji-
di sestipruhovou rychlostni komunikaci sil-
ni¢niho okruhu, kategorie R 34/120.
Celkova dispozice mostu je patmé z ob-
razk(. Most sestdvé ze dvou samostat-
nych konstrukef pro kazdy dopravni smér

Obr. 1 Picny fez v konstantni asti u pilite

Fig. 1 Cross-section in the constant part at
the pier
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AKADA REpY-RuZYNE
VATED ROAD REPY-RUIYNE

(obr. 1), které tvoii vzdy dva oddélené
dilatacni celky se sparou nad pilifem 6
(obr. 2). Kratsi ¢ast délky 170,6 m dotvé-
ii mimoUroviiovou kiizovatku Repy a je
doplnéna rampami odbocujicich vétvi,
které jsou dvoupruhové, s ndvrhovou
rychlosti 40 km/hod. Most déle prekracu-
je pasmo biokoridoru Litovického potoka,
mistni komunikace, Zelezni¢ni vlecku
a trat CD a wytvéii koridor pro wyhledovou
rychlodréhu , PRAK".

PROJEKT MOSTU

Znacnd péce byla vénovéna estetickému
plisobeni mostu (obr. 9). Mostni objekt
leZi na okraji méstské aglomerace v Uze-
mi s rekreacni funkdi. Z estetického hle-
diska jsou na mosté ve zvyené mite
uplatnény oblé tvary. Driky pilit jsou oval-
ného tvaru s kalichovitym rozsifenim pod
loZiskem, zaoblené prvky dfikd pilifd jsou
zopakovany na opérach mostu. Velké be-
tonové plochy na opérach byly roz¢leng-
ny predsazenymi diiky, nehoblovana
prkna bednéni jsou kladena do svislé
a vodorovné polohy. Nosna konstrukce je
zaoblena v misté napojeni konzoly desky
mostovky na komoru, spodnf rohy komo-
ry jsou rovnéZ zaobleny. Kompaktnost
mostu je zdCraznéna betonovou svodid-
lovou zidkou s ocelovym madlowym né-
stavcem.

Zalozeni mostu je provedeno hlubin-
nym zplsobem na velkoprimérowych
pilotach vetknutych do vrstvy navétralé
bridlice. Piloty maji 0 1,22 m v zeminach
a hominach R5, v homindch R4 maji
0 1,10 m. Wjimkou je zaloZeni opéry 1
ve sméru na Repy, kterd je zaloZena plos-
né. Nejdelsi piloty dosahuji délek okolo
22 m. S ohledem na velky pocet pilot
a zna¢nou proménlivost geotechnickych
pomért bylo rozhodnuto provést statické
zaté7ovac zkousky na tfech zkusebnich
pilotach. Podafilo se tak ovéfit chovani
pilot pro poZadované pracovni zatizeni
6,5 MN a zpfesnit jejich staticky névrh.

Pfesto béhem provadéni vrtnych praci
vlivem proménlivych geologickych pomé-
ri byly v rdmci jedné skupiny pilot, v ob-
lasti s relativné krétkymi pilotami (14 m),
dosazeny znacné rozdily v délce pilot (az
8 m), co? z hlediska poZadavku na pre-
neseni vodorovnych sil nebylo akceptova-
telné. Bylo proto nutné vzniklou situaci
fesit. V daném pfipadé bylo u Ctyfech
ditkd pilid pfidano po jedné piloté a pii-
slusny zékladowy blok byl upraven. Pod
jednim dfikem bylo nutné ze statickych
divodt uklonit piloty v podélném sméru
ve sklonu 8:1.

Pilife jsou tvofeny dvéma dfiky a zakla-
dowym blokem. Diiky pilifd jsou ovalné
s rozsifenym zhlavim. Na mosté jsou pou-
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Obr. 2 Podélny fez a pldorys
Fig. 2 Longitudinal section and layout

Zity tii typy drikd, typicky diik, diik se svis-
lym svodem odvodnéni a dftk pfechodo-
vého pilite. Tvarové jsou jednotlivé diiky
obdobné, lisf se jen rozmérem v podél-
ném smeru.

Most je uloZen na elastomerovd vyztu-
7end loZiska. Vzhledem k prostorovému
usporadani je ¢ast rozpletu ulozena plo-
voucim zplisobem. Na pilifich ¢ 3 a 4

jsou véak navrZzena loZiska o minimalni
wysce, kterd vytvéfeji v podstaté pevny
bod. Proti bo¢nimu posunu jsou navrZena
pi¢né pevnd loZiska na opéfe OP1 a na
pilifi P6.

Cést estakady mezi pilifem 6 a opérou
25 je v podélném sméru fixovéna pevny-
mi loZisky na pilifich 14 a 15, v pficném
sméru je most vyjma pilit 14 a 15 ulo-
Zen plovoucim zplsobem, pouze na pie-
chodovém pilifi ¢. 6 a na opéfe ¢. 25 jsou

3%

osazena pfi¢né pevnd loziska.

Nosnd konstrukce estakdd méa dvouko-
morovy piicny fez konstantni vysky 2,5 m.
Maximalni rozpéti (v ose os) je 46 m.
Sitka nosné konstrukce je ve velké st
mostu konstantni 16,4 m, zhruba v tieti-

né délky estakdd se Sitka méni aZz na

Obr. 3 Vypocetni model pravé Cdsti
rozpletu

Calcualtion model of the right part
of the weaving section

Fig. 3
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21,4 m. Tloustka dolni desky je konstant-
ni 0,23 m a sitka stén je 0,46 m.

Nosna konstrukce rozpletu tvarové nava-
zuje na konstrukci estakady. V hlavni trase
je piicny fez dvoukomorowy, na vétvich
obdobny  jednokomorovy. K viastnimu
propojeni konstrukce hlavni trasy a vétvi
dochézi mezi pilifem 4 a 5, kde se blizsf
stény spojovanych komtrek slucuji do
stény jedné. Tato sténa pfechdzi jesté pies
pilif 5, kde se zatizeni z této stény pfene-
se do loZisek, a za pilifem 5 postupné
vymizi ndbéhem tak, aby byla zajisténa
plynuld zména ohybové tuhosti priifezu.

Pro pfedpéti nosné konstrukce byly
pouzity prevdzné kabely z 15 lan
0 15,7 mm, predpinaci systém DSI. V z&-
jmu maximalné ziednodusit tvar vnitiniho
bednéni komor vzhledem ke stisnénym
prostorovym podminkdm  uvniti vybeto-
nované konstrukce bylo navrzeno pred-
péti bez potieby jakychkoliv vnitfnich
kotevnich blokd v taktu. V kazdé sténé je
typicky 5 kabeld, z toho v ¢ele béZného
taktu se spojkuji 3 kabely a zbyvajici dva
prochézeji spojité pfes pracovni sparu.

Vzhledem k bodovému podepfent kaz-
dé komory jednim loZiskem v jeho ose
jsou navrzeny podporové piicniky se zesi-

Obr. 5 Vystavba fepské opéry
Fig. 5  Construction of the Repy abutment
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Obr. 4 Vystavba pilif
Fig. 4 Construction of piers

lenim dolni desky na 1 m. Po zvdZeni fa-
dy variant byly vybrany piicné predpjaté
piicniky. PodéIné svody odvodnéni mostu
i velice neobvykle po mosté vedend kana-
lizace z piilehlého silni¢niho Useku tak
mohou pfejit nad pficniky bez prostupt.

Priznivych ekonomickych ukazatel(i mo-
stu bylo dosazeno pecivou statickou ana-
lyzou konstrukce provadénou na wpocet-
nich modelech, které vystihovaly interak-
tivni chovani soustavy zemina-piloty-pilife-
nosna konstrukce (obr. 3). Navrh kon-
strukce byl optimalizovén v nékolika kro-
cich, zna¢né pozomost byla vénovéna téz
névrhu konstrukéni wztuze a jejimu uspo-
radan.

VYSTAVBA moSTU

Zaoblené tvary spodni stavby doplnéné
svislym i vodorovnym podrobnym ¢lené-
nim a zejména ovélny tvar diikG pilifd
s rozsitujici se hlavidi, ktery se objevuje
i u obou opér estakddy, pfedstavoval
zna¢né naroky na provadéni (obr. 4 a 5).
Byly zde pouzity zakladni prvky systémo-
vého bednéni PERIVARIO, které tvoily
nosnou kostru bednici formy. Plést bed-
néni byl sestaven z fezanych prken na
polodrazku, wytvafejici vertiklni strukturu
diiku. Ta pokracovala i na rozsifené hlavi-
ai, kde se plvodné konstantni sitka prken
musela plynule rozdifovat. Na mosté se
kromé béznych ditkl o rozméru 2,3
x 1,8 m vyskytuji jesté prodlouzené diiky
pfechodového pilite 6 rozméru 4,9
x 1,8 m a dftky se svislym svodem odvod-
néni pilite 15 rozméru 3,105 x 1,8 m,
které vyzadovaly Upravu formy. Specidlni
Upravy formy vyZadovaly dvojité diiky pili-
fe 5 v misté napojeni vétvi na estakadu
a driky opéry 1 a 25. Wstavba pilif pro-
bihala od nejwyssich (13 m) k nejnizsim
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(6 m) postupnym zkracovanim formy
v dolni ¢sti. Betonaiska vyztuz byla ukla-
déna ve formé armokosd, spodni &ast
byla priileznd i po dobu betonéze az po
droveri hlavice a po jeho osazeni se
pokracovalo v betonédzi plynule dal na
celou vysku dtku. Betonové bloky pro
loZiska se betonovaly dodatecné.

V pfipadé opér estakady jsou diiky dopl-
nény predni sténou, deskou a sténami
revizni komory a kiidly opéry. Opéra 1 je
vybavend jesté svislymi komunika¢nimi
Sachtami pro svislé svody odvodriovaciho
potrubi mostu. Opéry ramp jsou feseny
obdobné, ale pouze zaoblenim bez pou-
Zitf motivu hlavice diiku. Systém bednéni
PERIVVARIO a plésté z prken byl zachovan.
Dilata¢ni spary Sirokych opér estakady
jsou v ose komunikace; viditelné pracovni
spary wplyvajici z postupu wystavby jsou
zwyraznény zkosenou listou a z rubu utés-
nény gumovym profilem. Usporadani
opéry 25 estakddy umoziovalo prijezd
vysuvné skruze na zemni téleso a zpét,
po dokonceni pravého pasu a pii zahdje-
ni stavby levého pasu.

Viditelné plochy spodni stavby podél
vefejnych komunikacf jsou opatfeny nété-
rem odolnym v{i¢i odstrariovaclim sprej
na wiku 5 m, v ostatnich ¢astech na
vysku 3 m.

Za&kladni myslenkou navrhu nosné kon-
strukce mostu bylo dosazeni materidlové
Uspory a soucasné umoznéni proudové-
ho postupu vystavby po polich. Nabizely
se v zasadé dvé technologie; vystavba na
pevné skruzi a na vysuvné skruzi. Po opti-
malizaci rozpéti poli a analyze pficného
fezu bylo rozhodnuto o uplatnéni wysuv-
né skruze v rozsahu konstantniho tvaru
komorowych nosnikd, tj. pro pravy pas od
pilite 14 po opéru 25 a pro levy pas od
opéry 25 po pilit 6, celkem 30 pol.
Zbyvajicich 18 poli estakddy a 4 pole
ramp se betonovaly na pevné skruzi
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Obr. 7 BetondZ mostniho pole na vysuvné
skruzi

Fig. 7 Concreting of the bridge span on
the travelling centering

z ocelovych nosnikdl IP 1000 a podpér
z materialu PIZMO.

\lystavba nosné konstrukce byla zahdje-
na poslednim dilem na pevné skruzi mezi
pilifi 13 a 14, ktery se vybetonoval ve
dvou cyklech jako vahadlo s oboustran-
nou konzolou délky 2 x 9,2 m a nasled-
né klasicky betondzni dil s konzolou délky
9,2 m. Na pevné skruzi byly ulozeny dilce
spodniho bednéni — podlahy, které se po
odskruzeni postupné premistovaly vpred.
Vngjsi bednéni bokl nosnikd, konzol
a desky mezi nosniky bylo podélné po-
jizdné na celou délku betondzniho dilu.
Nosnou kostru bednéni tvofily nosniky
soustavy ALPI MECCANO s plastém
z podélnych prken, umoziuijici postupné
odbednéni celé soustavy a jeji prejezd do
nové betondzni polohy. Betonéz kazdého
dilu probihala ve dvou etapach, nejdfive
spodni ¢ast komorovych nosnikd tvaru
U v¢etné nadpodporového piicniku, pred-
stavujiciho zesilenou dolni desku v délce
3 a7 4 m, nasledné celd mostovkova
deska. Vnitini bednéni stén nosnikd bylo
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z velkorozmérowych dilc(i, které se pred
betonadzi mostovky odstranily. Bednéni
strop(i nosnik{ bylo opét z dilcti na celou
sitku komory, které se piesouvaly z jiz ho-
tové Césti na ¢ast rozpracovanou. V ¢asti
rozpletu byla situace slozitéjsi a pouziti
prefabrikovaného bednéni bylo mozné
jen pro nékteré C¢asti nebo pfi rozdélent
do jednotlivych zékladnich blokl délky
6 m. Znacnd Cast konstrukci musela byt
vybednéna individuélné. Pfesto se poda-
filo bez vétsich problémd dokondit ¢t
na pevné skruZi v ¢asovém predstihu. Do-
ba cyklu béiného pole estakddy na
pevné skruzi trvala pramémé i tydny.
Pro vysuvnou skruz byl zvolen materiél
firmy RORO — Bautechnik GmbH, univer-
zéIni nosniky U 2000 — 2, 3, umoziujicf
pouziti jako vysuvnd skruz pro rozpéti do
45 m bez mezipodpor, a jako pevnd
skruz do rozpéti 48 m (obr. 6). Wsuvna
skruz mé délku 94,4 m, z toho zesilend
Cast délky 576 m mlze nést bednén.
Sestavéd z dilcti délky 9,6 m, zesilenych
nebo lehkych, a ndjezdového a koncové-
ho dilu délky 4,8, resp. 3,2 m. V pfitném
usporadani tvofi Ctyfi samostatné prosto-
rové soustavy, sestavajici ze dvou zaklad-
nich zavétrovanych nosnikd, k nimz se pfi-
dévaji dalsi v oblasti nesoud zatizeni
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Obr. 6  Vysuvnd skruz Réro 2000
Fig. 6  Travelling centering Réro 2000

betonem. Manipulace se skruz ve viech
smérech se provadi hydraulickymi  lisy
umisténymi na podpérach. Podepfeni
skruze v misté pilifG bylo doplnéno o me-
zipodpéry v poli pro zmenseni priihybt
skruze a moznost jejiho betondzniho nad-
vySeni. Podpéry byly opét z materidlu
PIZMO a ZP 16. Podepfeni doplrioval za-
vés skruZe na hotové ¢asti mostu.

Systém bednéni byl obdobny jako
u pevné skruze, vwhodou bylo pevné spo-
jeni vn&jsiho bednéni véetné podlahy se
skruZowymi nosniky a konstantni Sitka
komorowych nosnikll. Zahdjeni praci na
prvnim betondznim dilu zacalo dle har-
monogramu v dubnu 2000 a pfi dvouty-
dennim cyklu s mésicni zimni prestavkou
méla byt nosnd konstrukce dokoncena
do 31. ¢ervence 2001. Ve skute¢nosti,
i pfes urcité mensi problémy, probéhla
posledni betondz 24. cervence 2001.
srovndni s dvojtrdmem se zde podafilo
zkrétit dobu cyklu a7 na 12 dni, v némz
byly zahmuty dvé féze predpinani po
prvni a druhé etapé betonéze (obr. 7).

Predpinaci wyztuZ tvofi kabely DYWIDAG
0 15 lanech O 15,7 mm, 1570/1770,
s kotvami MA 6815, resp. ZR 6815 a na-
stavované spojkami R 6815, které jsou
ulozené v kandlcich 0 90 mm. Z celkové-
ho poctu kabell prochézejicich sparou je
60 % kotveno a spojkovéno a 40 % pro-
chézf volné do dalsiho dilu. Pricniky v ko-
mofe nosniku nad loZisky jsou pfedepnu-
ty kabely ze 7 lan O 15,7 mm ve tvaru
vldsenky v poctu 3 a7 4, podle délky pfic-
niku a jejich kotvy jsou vyvedeny do stén
mezi nosniky. Na celém mosté je navr-
Zena betondfské wztuz z oceli 10505 (R).

Z vybaveni mostu zminime pouze Zele-
zobetonové svodidlo s trubkovym mad-
lem, nahrazujici soucasné fimsu a zabra-
dli, které predstavovalo technologicky né-
ro¢nou ¢ast mostu s celkovou délkou
4 km. Dilata¢ni Useky Zelezobetonového
svodidla jsou po 27 m, stejné jako byly
Useky betondzni. Mezilehlé smrstovact
spary po 9 m se vytvafely po odbednéni
v mistech pferusené wztuze nafiznutim
betonu do hloubky 40 mm a 3itky 10
jako sluzebni chodnik.

Svodidla i zakrytové desky jsou z pro-
vzdusnéného betonu C30/37-3b (zn.
425). Betonaz svodidel tohoto tvaru
a s uvedenymi parametry betonu pred-
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Tab. 1 Hlavni pouzité materidly

Tab. 1 Main used materials
Materidl Most celkem
Beton 34215 m?
Betonaskd ocel 3895t
Predpinaci ocel (podélné predp.) 698 t

stavuje urcity problém pro vyslednou kva-
litu jeho povrchu. Nizky vodni soucinitel
betonové smési zarucuje pozadovanou
pevnost betonu, ale spolu s hustou wyztu-
Zi brani tniku bublin zejména na dovnitf
sklonénych plochach bednéni. Ur¢ité, ale
velice drahé feseni predstavovaly rohoze
ZEMDRAIN upevnéné na bednéni, které
umoZfiujf tinik vzduchovych bublin a sou-
Casné plispivaji ke zpevnéni povrchové
vrstvy betonu.

Pro vnéjsi pohledovou plochu svodidla
byly pouZity specidlni bednici desky s ver-
tikdInim clenénim charakteru hoblovanych
prken. Tato plocha je opatfena Sedozele-

Obr. 9 Prechodovy pilit mezi viastni
estakddou a rozpletem
Connecting pier between the
elevated road and the weaving
section

Fig. 9
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Spotieba na m?

Nosné konstrukce )
nosné konstrukce

21986 m? 0,585 m?
3100t 825 kg
698t 186 kg

nym sjednocujicim nétérem, kterym je
natfena i opéra 1. Vnitini spodni ¢ast povr-
chu svodidel je opatfena ochrannym naté-
rem SIKA proti icinku rozmrazovacich soli.

ZAVER
Most byl uveden do provozu v fijnu 2001
spolu s celym Usekem prazského okruhu
mezi Repy a Ruzyni (obr. 9 a 10). Do-
savadni zkusenosti potvrzuji, 7e se jedna
o technicky zdafilé dilo, navrzené a reali-
zované v poZadované kvalité a terminy,
s maximalni technickou a technologickou
hospodamosti a s krétkou dobou vystav-
by, od ¢ervna 1999 do fijna 2001.
Zhotovitelem celé stavby SOKP 517 pro
Reditelstvi silnic a délnic CR bylo Sdruzent
517, sestdvajici z firem: Metrostav, a. s,;
Stavby silnic a Zeleznic, a. s.; Max Bogl
a Josef Krysl, k. s, a Stavby most(l Praha,
a. s. Zhotovitelem tohoto mostu byly po-

SANACE

Obr. 8 Repskd opéra
Fig. 8 Repy abutment

sledni dvé firmy pod vedenim SMP, a. s.
Podzhotovitelem pro pilotové  zalozeni
a zkousky pilot byly Zakladani staveb, a. s.
a FG Consult, s. 1. 0.

Projektantem celé stavby 517 byl
SUDOP Prahg, a. s, ktery plisobil soucas-
né jako podzhotovitel ¢asti RDS mostu
pro zhotovitele RDS fimu PONTEX; s. . o.

Celkové néklady na most, podle pevné
ceny nabidky, zpracované dle DZS, ¢inily
bez DPH 678 mil. K¢ Pii celkové plido-
rysné plose nosné konstrukce mostu
37 885 m? vychazi vysledna cena za m?
mostniho objektu 17 891 - K& Tento Udaj
doplriuje pehledové tabulka 1 celkové
a specifické spotfeby hlavnich stavebnich
materild.
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Obr. 10 Pohled na celé pfemosténi po
uvedeni do provozu

Fig. 10 View of the overall bridging after
putting in operation
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