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Rekonstrukce plavebni komory zdymad-
la z pocdtku 20. stoleti. Kamenné oblo-
Zeni nahradil specidlni beton s Gpravou
povrchu odsdvaci viozkou pro zvyseni
Zivotnosti konstrukce. Doprava betonu
a Cerpadla na beton lodi. Rizenf rychlos-
ti betondZe podle vyvoje penetracniho
odporu smési. Mimofddné dikladné
osetfovdni betonu.

A reconstruction of a navigation lock of
a sluice built in the early 20th century. The
revetment was replaced by special
concrete with a suction filler on its surface
to extend the structure’s durability.
Concrete and the concrete pump were
transported to the site on a ship. The
speed of concreting was controlled by the
penetration resistance development of
the mix. Concrete was especially carefully
processed.

Obr. T Pdvodni kamenné oblozeni plavebni
komory pred demolici. Spdrami
protékala spodni voda.

Former revetment of the navigation
lock before demolishion.
Groundwater leaked through the
joints.

Fig. 1
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Velkd plavebni komora je ¢asti zdymadla
v Roudnici nad Labem. Zdymadio se
dvéma komorami (velkou a malou) a je-
zem v deriva¢nim kandlu tvofi plavebni
stuper, ktery byl postaven v letech 1906
az 1914 jako soucast Uprav toku Vitavy
a Labe z Prahy do Usti nad Labem.

Velké plavebni komora byla v provozu
beze zmén od svého vzniku. V posledni
dobé jiz byla fyzicky opotfebovand, tech-
nicky zastarald a neodpovidala aktualnim
pozadavkm lodni dopravy ani svymi roz-
meéry. Pavodni kamenné obklady stén pla-
vebni komory byly tak poskozené, 7e by
vyzadovaly ndkladnou a sloZitou opravu.
Kameny byly uvolnéné a spéarami proté-
kala spodni voda (Obr. 1). Bylo proto roz-
hodnuto, Ze pivodni kamenné obklady
stén plavebni komory budou odstranény
a nahrazeny betonem. Komora byla zvét-
Sena prodlouzenim ze 146 na 155 m
a zvétsenim Sitky vrat z 11 na 22 m.
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PLAVEBNI KOMORY Vv RoUDNICI
A NAVIGATION LOCK IN ROUDNICE

Paralelni mald plavebni komora zdstala po
dobu celé rekonstrukce plné provozu-
schopnd. Tato komora je v podstatné lep-
8im stavu, protoZe k jeji rekonstrukei doslo
jiz v roce 1972, kdy byla také prodlouzena
na délku 85 m.

PoSTUP REKONSTRUKCE

Plavebni komora byla uzavfena tétovymi
sténami, ¢imz vznikla jimka pro rekon-
strukéni préce. Zfizovani jimek bylo obitiz-
né s ohledem na jejich wysky a proto, Ze
objekt je zaloZen na piskovcich. Vetknuti
ocelowych $tétovnic do piskovct bylo pro-
blematické, pfi jejich zardZeni bylo nutné
pouZit na doberariovani vybusné beranid-
lo, nebot vibraéni beranidlo se ukézalo
netcinnym. Stétovnice se beranily z vétsi
¢asti beranidly umisténymi na lodi.
Stétové stény bylo nutné rozpirat nebo
zajistovat hominovymi kotvami. V paté se
Celni sténa vzpirala do piskovcl pode

Obr. 2 Svétlejsi povrch (vlevo) bez pouitf
odsdvaci viozky, tmavsi povrch
(vpravo) s pouzitim odsdvaci viozky
na jednom zkusebnim bloku

Lighter surface (left) — when the
suction filler was not applied, darker
surface (right) — when the suction

filler was applied on one test block

Fig. 2

dnem komory. Rozpéry zasahujici do kon-
strukce betonovych blokd dna byly pone-
chany v betonu a v trovni dna odfezany.
Pro sniZeni vztlakowych sil na dno a stény
jimky bylo nutné vybudovat protivztlakové
studny. Do téchto studni jsou spodni
vody sbirany plosnou drenédZ, poloZenou
pod podkladnim betonem. Studny z oce-
lovych trub jsou vybaveny zafizenim pro
jednosmémé proudéni spodni vody do
komory. Poruseny kamenny obklad
komory byl odstranén. Stavajici zdivo
bylo pfed betondzi plasté v mistech pro-
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Obr. 3 Pohled na plavebni komoru
v pribéhu rekonstrukce. Vlevo prvni
vybetonované bloky, vpravo pivodni
betonovd sténa komory po
odbourdni kamenného obloZent.

Fig. 3 View of the navigation lock during
reconstruction. On the left — the first
concreted blocks, on the right — the
former concrete wall of the lock
after pulling down the revetment,

sakujici spodni vody utésnéno injektdzi
polyuretanovou smésf a povrch odboura-
né zdi byl ocistén tlakovou vodou.

Nové zhotovend povrchova vrstva beto-
nu nahrazujici betonovy obklad byla pfi-
kotvena k plvodni konstrukci komory sys-
témem $ikmych kotev z oceli 10 425,
fixovanych do télesa komory objemové
kompenzovanou cementovou  zélivkou.
Povrchovéd betonové vrstva je vyztuZena
pouze u lice sfti KARI o priiméru prutd
8 mm s oky 150 x 150 mm a s krytim
40 mm. Virstva je rozdélend do pracovnich
z&bérli délky 10 m a wsky 74 m. Jejf
tloustka kolisd mezi 320 az 800 mm,
pouze v horni ¢asti je rozsifena na tloust-
ku 1800 mm. Betonaz pracovniho zabé-
ru ma jednu pracovni sparu ve vysce
3,65 m nade dnem plavebni komory
(Obr. 3). V betonovém plésti je zabudo-
vano nové vystrojeni komory. Homi hrana
stény a hrany vyklenk( Zebitku jsou opan-
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céfovany. Pro ochranu stén komory pfi
proplouvani lodi jsou do nich osazeny
svislé ocelové odémé trdmce v roztedi
15 m. Trdmce vystupuji 30 mm pred lic
stény komory.

VYBER BETONU
PoZadavky na pevnost betonu jsou mini-
maélni a pIné je splfiuje beton tfidy B20.
Vysoké pozadavky jsou vsak kladeny na
trvanlivost jeho povrchové vrstvy. Jako kri-
tickd je hodnocena odolnost betonu proti
cinkdm mrazu v kombinaci s plsobe-
nim vody v oblasti kolisani hladiny. Byl
proto zvolen beton s mrazuvzdormosti
T100 se zvySenou vodotésnosti. Pro zajis-
téni pozadované Zivotnosti betonovych
stén plavebni komory jsme proto pouzili
specidlni bednéni, opatfené povrchovou
vrstvou umoZiiujic odsévani prebytecné
vody ze zpracované betonové smési.
Snizuje se tak vodni soucinitel betony,
obdobné jako pfi jeho vakuovani.

Odstranénim vody nepotfebné pro
hydrata¢ni proces se zmensuje porovi-
tost povrchové vrstvy betonu a v dlisled-
ku toho také jeho nasékavost. To mé piiz-
nivy vliv na zvySovani mrazuvzdomosti
betonu. Vlozkou upravené bednéni
zabrariuje vzniku obvyklych dolickd, které
se vyskytuji téméF na vSech neupravova-
nych betonowych povrsich.

Vliv viozky byl v predstihu vyzkousen
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laboratorné na betonu ur¢eném pro
wystavbu  stén. Vyrobili jsme  zkusebni
sténu uloZenou do bednéni s Upravou
a bez Upravy odsdvaci vrstvou (Obr. 2).
Po tfech tydnech byla sténa rozfezéna na
devét zkudebnich vzorkdl o rozmérech
300 x 300 x 150 mm. Na $esti vzorcich
byla provedena zkouska vodotésnosti tak,
Ze byla zastoupena dvé télesa bez Upravy
povrchu a ¢tyfi télesa s Upravou povrchu.
Voda pusobila na kazdé téleso pies posu-
zovany povrch po dobu ¢mécti dnl tla-
kem 0,8 MPa. Po skonceni zkousky byla
télesa standardnim zplsobem zlomena
a zjistény priisaky na vsech zkougenych
télesech. Na télesech s neupravenym
povrchem byl zjistén primémy prisak
73 mm, na télesech s upravenym povr-
chem byl primémy prisak pouze
14 mm.

Z wsledkl je zfejmé, Ze odsdvaci efekt
vlozky a souvisejici zlepseni povrchu beto-
nu ma wyznamny viv na vodotésnost
a soucasné porozitu upraveného povrchu
a povrchové vrstvy betonu.

Zbyvajici tii télesa (jedno s neuprave-
nym povrchem a dvé s upravenymi povr-
chy) byla podrobena zkousce mrazu-
vzdomosti 100 zmrazovacich cykld. Po
skon¢eni zkousky byly vzorky vizudiné
posouzeny. Béhem zmrazovani nedoslo
na zadném télese k jakémukoliv poruseni
povrchu.
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BETONAZ STEN PLAVEBNIi KOMORY
Uklddka betonu je vzhledem k dispozici
plavebni komory a nutnosti zachovat pro-
voz zdymadla komplikovand. Ukézalo se,
7e jedind moZnost dopravy betonu je po
vodé. Je tedy nutné autodomichdvace
a Cerpadla na beton dopravovat do pra-
covni pozice lodi (Obr. 4). Bezprostfedné
po uloZeni betonu je lod odvazi zpét k pii-
stavni hrané.

Pro betondZ stén je pouzito jednostran-
né piekladané bednéni, v prvni etapé kot-
vené do dna plavebni komory mechanic-
kymi kotvami a pfitizené kamennymi
kvadry. Ve druhé etapé (pro wyssi partie
stény) je bednéni kotveno pouze do
betonu spodnich vrstev.

Vzhledem k omezené Uinosnosti pouzi-
tého bednéni bylo nutné omezit rychlost
betondZe. Ta byla stanovena na zdkladé
naseho kritéria pro tlacivost Cerstvého
betonu na bednéni. Viychdzi z empirické
hodnoty penetracniho odporu stanove-
ného podle CSN 73 1332 Stanovent tuh-
nuti betonu. Z wvoje penetracniho odpo-
ru pro aktudlni klimatické podminky byla
uréena rychlost betondZe a sestaven tech-
nologicky postup vystavby celé stény.
Zpracovana betonova smés byla pone-

Obr. 5 Blok stény s vyusténim obtokového
kandlu (dole) do plavebni komory
Block of the wall with the outlet

of the bypass canal (at the bottom)
leading into the navigation lock

Fig. 5
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Obr. 4 Piistup autodomichdvace a Cerpadla
byl mozny jen po lodi

Fig. 4 Access of the transit mixer and
pump to the site was possible only
by ship

chéna dva dny v bednéni a po odbedné-
ni byla sténa ihned zakryta geotextilii, kte-
ré se po dobu dalsich 7 dnd soustavné
smécela vodou. Takto dikladné osetfovd-
ni bylo zvoleno proto, aby se co nejvice
potlacila tvorba trhlin (Obr. 5).
Komplexni rekonstrukce zahrnuje i dalsf
préce, kterymi se v tomto ¢lanku nezaby-
vdme. Je to zejména rekonstrukce obou
zhlavi, pistavba provozni budovy, rekon-
strukce velinu a Uprava dna koryta feky
pfed a za zdymadlem. Pfi celé rekon-
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strukci zdymadla bude spotfebovéno pies
10 tis. m* betonu, téméf 500 tun vyztuze
a osazeno 1900 kust ocelovych kotev.
Rekonstrukci zdymadla provadi Metro-
stav, a. s, podle projektové dokumentace
vyhotovené firmou Aquatis, a. s.
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