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Sit metra tvori hlavni pateini systém dopravy v hlavnim
mésté Praze. V soucasnosti jsou v provozu tfi zékladni
trasy A, B a C. Celkova provozovana délka metra €ini
pires 51,4 km tras s 51 stanicemi (z toho 3 piestupni)
a 3 depa. V zafi 2000 zacala vystavba prodlouzeni
trasy C do severni ¢asti mésta.

The underground train network forms the principal back-
bone of the municipal public traffic system within the
capital of Prague. It presently operates three main lines,
A, B and C. The total operated length of the underground
system is over 50 km, and includes 5| underground sta-
tions (of them 3 interchanges) and 3 carriage and wagon
shops. Construction works related to the extension of
line C into the northern part of the city were launched
in September 2000.

VYvos NAVRHU A KONECNE RESENI TRASY

Névrh vedenf trasy vyrazné ovlivnilo nékolik okolnosti.
Predevsim je to tangencidln umisténi jednotlivych sid-
listnich celkd v severni ¢asti mésta ve vztahu k centru,
ddle znatny vySkovy rozdil, ktery musi trasa mezi
Vltavou a Kobyliskou terasou prekonat, a v neposlednf
fadé pak skutecnost, ze na samém zacdtku trasy je treba
prekonat Fecisté Vitavy. Umisténi zatim posledn stani-
ce, na niz trasa navazuje (Nddrazi HoleSovice), nebylo
nejstastnéjsim r'eSenim. Stanice byla navrzena v tzv. uni-
verzdni poloze, kterd méla umoziovat pokratovani
trasy C jak mostem pres feku, tak tunelem pod rekou
a zdroven vyhovet vedenf trasy pripadné diouhou vari-

trasy V.CI antou pres Tréju, Bohnice a Cimice na Kobyliské
ndmést/ nebo krdtkou varantou pfimo do Kobylis.
Fg. 1 Tento ndvrh vyrazné zkomplikoval pokracovéni trasy
Prague METRO C zejména proto, Ze ani pfi vyuziti maximéalniho dovo-
line C- leného podélného sklonu nelze prekonat Vitavu v opti-
extension C1 malnf poloze jak pro most, tak pro tunelovy podchod.
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Mostnf varianta nebyla po provedenych studiich nadéle
sledovédna zejména z hlediska krajindrského a urbanis-
tického.

Daldim spornym bodem byl vybér mezi krdtkou
a dlouhou variantou. Dlouhd varianta na prvni pohled
obslouzl daleko v&tsi ¢ast Uzemi. Teprve opakovanymi
rozbory se ukdzala tato vyhoda jako jen zddnlivd. Lepsf
dostupnost metra pro obyvatele relativné malého sid-
list& Bohnice by byla draze zaplacena jak nedmémym
zvySenim stavebnich nakladd a drazsim provozem, tak
predeviim ¢asovymi ztrdtami daleko vétdtho poctu ces-
tujicich do oblasti Kobylis, Proseka a Letfan. Oblast
Bohnic a Cimic je vhodn&jf Fesit navaznou dopravou.
Rozhodnutim o tunelovém podchodu Vltavy a stabili-
zacf krdtké varianty se vSak zhorsily moznosti pro pre-
kondniznacného vyskového rozdilu mezi Udolim Vlitavy
(kéta dna 176,60 m n.m.) a povrchem terénu v oblas-
ti Kobylis a Ladvi (290 m n.m.). K prekondnf vyskového
rozdilu témér |15 m bylo k dispozici nejvyse 3300
m délky trasy. Maximalni spad kolejf metra je teoretic-
ky sice 40 promile, ale do vysledného spadu je treba
zapocftat i Useky ve tfech uvaZovanych stanicich (Trdja,
Kobylisy a Ladvi) s maximalnim spadem 3 promile. Za
téchto podminek vychdzela hloubka razené stanice
Kobylisy cca 45 m pod terénem a hloubené stanice
Ladvl témér |5 m. Pri fedeni tohoto problému bylo
zvazovdno nékolik zplsobd fesenf a to od zvySenf
maximdlniho sklonu koleji, umélého prodiouZenf trasy,
rdzného umisténi stanice Trdja (napr. pod Vltavou) az
po jej vypusténi. Po detailnim posouzenf se ukdzalo, ze
stanice Trdja vzhledem k zachovani tramvajové trati
z Holesovic do Trdje a Kobylis (vedené po novém
mosté budovaném v rdmci méstského okruhu) mize
byt vypusténa bez negativniho vlivu na dopravni obslu-
hu regionu. Toto Fesenf umoznilo zahdjit stoupdni bez-
prostfedné po podejitf Vitavy a tim dosdhnout vyhod-
né&jsf vyskovou polohu stanic Kobylisy a Ladvi.

TRASA A ZAKLADNI UDAJE

IV. provozni Usek trasy C je rozdélen na dva samostat-
né funkenf celky, které jsou v rlizném stadiu pripravy.
Na Useku IV.CI jiz probihaji od zarf 2000 stavebnf
price. Na Usek IV.C2 je dokoncovdna dokumentace
k Gzemnimu fizen. Usek IV.CI ze stanice Nddraz
HoleSovice pres Kobyliské ndmeéstf do stanice Ladvi md
stavebni délku 3 981 m, maximalni projektovany spad
395 promile, minimélni polomér oblouku tratovych
koleji 600 m. Na trase jsou dvé stanice: Kobylisy a Ladvi,
jejichz hloubka (rozdil terén — ndstupisté) je
31,2 mresp. 6,1 m. Za stanici Ladvi kon¢f stavba IV.CI
a bude navazovat stavba IV.C2, kterd je v soucasné
dobé projektovana v trovni dokumentace pro tzemni
fizenl. Pres stanice Prosek | a Prosek Il vede do konco-
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