TEmA

PODZEMNI STAVBY NA PRAISKEM MESTSKEM OKRUHU

ALES MERTA

V historickém vyvoji prazského komunikacniho
systému se objevuji stéle castéji tunelové stavby. Do
nového tisicileti vstoupila Praha s novym Gzemnim
plinem, ktery podzemni stavby na komunikacni siti
povazuje za standardni prvek navrhu.

During the historical development of the Prague road sys-
tem, tunnel structures have been increasingly used. The
new Prague comprehensive plan for the new millennium
considers underground structures within the road network
as a standard design element.

ProLoG

Urbanismus mésta neni pouze souborem metod
a postupl k optimalnimu formovani sfdla na terénu,
zabyvd se i podpovrchovou Urovnf, Jak se ve spolecnos-
ti vyvijeji technické a ekonomické podminky, je pod-
zemn( prostor vyuzivan stale Castéji. Praha v tom nenf
vyjimkou. V prazském podzemf se nachazeji inzenyrskd
dfla riznych funkci. Vyrazny podil zde maji stavby pro
dopravn(infrastrukturu. Podobu prazského podzemi for-
muj zejména tunely pro dopravu kolejovou. Poslednf
dobou jim viak konkurujf i tunely automobilové.
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TROCHU Z HISTORIE

Dopravni tunely vstoupily do Prahy spolu s Zeleznici.
Prikladem je tunel v délce 104 m, ktery se objevil na
Bustéhradské drdze ve Stromovce jiz v roce [868.
Zajimavostf jisté je, Ze je stdle provozovén a nachdzi se
na nejzatizen&jsi jednokolejné trati provozované v sfti
CD. Neztistal dlouho osamocen a rovnéz nutno zd(-
raznit, Ze podzemn trasy pro zeleznici majf v Praze
stdle rozvojové programy.

Dominantni pozici mezi prazskymi podzemnimi
stavbami viak md metro. Jeho vystavba byla zahdjena
v Sedesdtych letech, dnes jiz mdzeme fici minulého sto-
leti, a neni zdaleka ukoncena. Metro bylo jisté pravem
vyhldeno anketou Svazu podnikatell ve stavebnictvi
CR stavbou stoleti. Zivot mésta si bez jeho vykonané
prrepravni prace v dopravnim systému ani nedokdzeme
predstavit. Neni pochyb o tom, Ze vystavba metra pod-
nitila rozvoj ceského podzemniho stavitelstvi.

AUTOMOBILOVE TUNELY

Nejstarsi automobilovy tunel v Praze byl prorazen pod
skalnfm ostrohem Vysehradu v roce 1905. Jeho pou-
hych 32 m délky umoznilo podél Vitavy provést
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Obr. 1. Rozestavéné
hloubené cdsti
tuneld Mrdzovka -
jizni portd], stav
kvéten 2001

Fig. 1 Tunnel
sections under
construction,
the Mrdzovka
Tunnels - South
face, situation in
May 2001




TEMA

ndbfezni komunikaci. V jeho plvodni podobé |jej
zndme dodnes. Na dalsi tunel pro automobilovou
doprawu si Prazané pockali dlouhych 48 let. V roce
1953 byl zprovoznén tunel pod Letnou. Byl tak napl-
nén zdmér na spojeni rozvojovych obytnych celkd
na severozapadé s centrem mésta. Stacilo k tomu
424 m podzemniho dfla. Po dalSich 27 letech uvddf
novodobou historii prazskych tuneld tunel Tésnovsky.
Na rozdil od svych predchlidc neprekondvd morfolo-
gickou prekdzku, ale je soucdsti mimouroviiového kii-
Zenf uli¢nf sfté v predpol Hldvkova mostu. Svojf 344
metrovou délkou viak zdroven umoznil vytvorenf kli-
dové zény pred tehdejsi budovou UV KSC. Verejnost
jej proto prijala pod ndzvem ,Husdkav klid", dnes ale
jiz nikdo nepochybuje o jeho pfinosu pro urbanizaci
cenného ndbrezi Vitavy.

STRAHOVSKY TUNEL

Dalsiho, zatim posledniho automobilového tunelu, se
motoristé dockali jiz po ,pouhych” 17 letech. Letité
diskuse o sprdvné stop€, kterou md byt prrekondn pet-
rinsky, resp. strahovsky kopec, ukoncilo v roce 1974
az schvdleni koncepce ZKS (zdkladni komunikac¢ni
systém). Jeji soucdsti byl i tzv. SDO (stredni dopravni
okruh), ktery stabilizoval polohu Strahovského tune-
lu. Jeho realizace byla zahdjena v roce 1986 a trvalo
dlouhych 12 let, nez byl tunel v délce 2 km (ve sku-
tecnosti dva dvoupruhové tunely) na sklonku roku
1997 uveden do provozu. Neospravednitelnou délku
vystavby ovlivnily ,,objektivni* skutecnosti vcetné
potizi v oblasti financovdn a neni dllezité je zde
komentovat. Podstatné je, Ze s dokoncovdnim
Strahovského tunelu byly urychleny diskuse o dalsf
ndvaznosti nadrazené komunikacnf sfté mésta. Bylo
treba odpovédét na otdzku ,,Strahovsky tunel a jak
ddl"? Na tuto otdzku dal s dcinnost od roku 2000
odpovéd tzemni pldn hl. m. Prahy.

UzemNi PLAN - DOPRAVNI SYSTEM

Novy Uzemni plan respektuje zdsadu, ze zdkladem
fungujicho mésta je jeho dopravnf systém a to vet-
né subsystému individudini dopravy. Prehodnotil
doposud platny ZKS jeho redukci a pfifadil prioritnf
funkce dvéma okruhdm a navazujicim radidldm.
V principu vychdz( z radidlné okruzniho systému, kde
pro zachyceni tranzitn{ dopravy, naopak Uloha tzv.
méstského okruhu je hlavné v ochrané méstského
centra pred nezbytnou dopravou. V soustavé nadra-
zenych komunikaci spoluplsobi radidly se sbémou
funkcf. Do aktualizovaného schématu hlavni uliénf sfté
byly zaclenény jiz difve dokoncené Useky, tedy
i Strahovsky tunel. Zdrover byly stanoveny priority
a pravomoce pro postupnou realizaci celého systému.
Vystavbu a sprdvu silni¢niho okruhu prevzal po jeho
Uzemn/ stabilizaci do své plsobnosti stdt prostrednic-
tvim Reditelstvi silnic a ddlnic. Silni¢ni okruh tak byl
zahrnut do sité ddlnic a Ctyfpruhovych silnic pro
motorova vozidla v CR a byl zafazen i do plénu jejich
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vystavby. Vsechny ostatni komunikace véetné nadra-
zené sité uvnitt* silnicnho okruhu zdstaly v kompe-
tenci mésta.

Vysledné znéni dopravnich vykres tzemniho planu
vychdzelo z Cetnych ovérovacich studif, které hledaly
nejvyhodnéjsi ndvrh pro optimdlni zaclenéni nadrazené
komunikacni sfté do urbanistické struktury mésta.
Nebylo pochyb o tom, Ze hlavnim tkolem je navdzat na
oba portdly Strahovského tunelu stabilizovdnim trasy
zépadniho a severniho segmentu méstského okruhu
v pozadovanych kapacitdch a v fesent, které vyhovi zdsa-
ddm formulovanym v jinych &astech tizemniho planu.
Zretelny posun v méfitku hodnot obnovujici se demo-
kratické spole¢nosti zdkonité ovlivnil i predklddané ndvr-
hy. Vsechny prevazné respektovaly zdsadu, Ze uvolfio-
vani urbanizovaného Uzemi ve prospéch dopravnf
infrastruktury musi probihat velmi uvdzlivé, nebot
vysledné feseni ovlivni vzhled a funkénost mésta pro
dal$f generace jeho obyvatel. Ve slozitém rozhodovacim
procesu se utkdvaly odbomé argumenty s futuristickymi
vizemi nékterych skupin verejnosti o mésté bez auto-
mobild. Vyhovét podminkdm mohla pouze fedent, kterd
za svijj zaklad vzala tunelové stavby.

MESTSKY OKRUH - ZAPADNI SEGMENT
Nézory na zpUsob prichodu méstského okruhu ze-
mim se tfibily v soubéhu s FeSenim urbanistické studie
Smichova. Ukolu s preduréenym zaddnim — propojit
Barrandovsky most se Strahovskym tunelem — se cho-
pilo 5 zpracovatelskych tymd. Vsichni feditelé vyuZivali
tunelovych usekd, jako zdkladniho prvku ndvrhu.

Filosofie vybraného reseni vychdzi z vyuzitl korido-
ru podél rozlehlych pozemk( smichovského nddrazf
a z nedotknutelnosti historické blokové struktury
zéstavby Smichova. Odklonénim trasy okruhu do
razenych tunell pod kopec Mrdzovka zlstalo bloko-
vé schéma zachovédno, coz umoznilo jiz nynf postup-
né realizovany rozvoj smichovského centra. V oblasti
na Zlichové byl oproti plvodnimu premosténi jizniho
zhlavi Zelezni¢ni stanice navrzen 200 m dlouhy pod-
jezd. | zde bylo motivem zachovat rozvojovy potenci-
al vitavského nabrezi pro smiSené funkce a ostrova
Cisarskd louka, kterd je rekreacnim zdzemim celého
Smichova.

Tunely pod vrchem Mrézovka v celkovém provede-
ni pokryvaji skoro 1300 m trasy méstského okruhu.
Sklddajf se ze dvou tripruhovych tunelovych trub, které
se v podzemf rozdéluji do odbocnych vétvi pro vyds-
ténf dopravy na povrch k mistnf uliénf sfti. Uctyhodné
technické parametry celého dfla lze charakterizovat az
324 m’ vyrubu v misté rozpletu a skute¢nostf, Ze nadlo-
Zi tffpruhového tunelu realizovaného v profilu o plode
165 m’ misty nepresahuje k zakladim nadzemn( zdstav-
by hodnoty 12 m. Modem( tunelovaci metody takovd
odvaznd feseni bez nepfimérenych rizik umoZznuji. Je
vhodné se zde zminit o pribéhu vystavby tohoto dila.
Stavba byla v zdpadni troubé zahdjena v roce 1998.
Méla byt dokoncena letos, realita je vSak jind. Zdpadnf
trouba je skutecné prorazena, ve vychodnim tunelu
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vsak byly prdce zapocaty az v Cervnu letosniho roku,
tedy po nabyti prdvni moci stavebniho povolent.
Pricinou je nesmiritelny postoj rliznych ekologickych
niciativ k celkové koncepci dopravniho fedeni Gzemni-
ho planu. Chybéjici odborné argumenty nahrazuji tyto
skupiny hleddnim formdlnich nedostatkd ve sprdvnich
fizenich. Zatim viechny stupné investorské piipravy
prochdzely odvolanim az k nejvyss{ instanci. Pri zhod-
noceni soucasného stavu rozestavénosti je viak redlny
predpoklad, ze Tunely Mrdzovka budou zprovoznény
v roce 2004. Od dokonceni Strahovského tunelu tak
uplyne jiz ,jen" 7 let.

MESTSKY OKRUH = SEVERNI SEGMENT
Problematika stabilizace méstského okruhu v sever-
nim segmentu probihala oproti jeho zdpadni Easti
pomeme slozitéji. Na konecném fedeni se totiz muse-
ly shodnout Ctyri méstské ¢dsti, pres jejichz dzemf byly
rozdilné varianty navrhovadny. Do uzsiho vybéru se
dostaly tfi zakladni trasové verze nazvané pdvabnymi
divéimi jmény podle nejvice ovlivnénych katastrd.
Th zcela odlisné varianty — Dana (Dejvice), Blanka
(Bubenec) a Hana (HoleSovice) — spojovalo spolecné
zadéni. Propojit severni portdl Strahovského tunelu
s oblasti Pelc-Tyrolka Uzemim s nedotknutelnou
zastavbou Dejvic, Letné a HoleSovic, vyhnout se
Prazské pamétkové rezervaci a prekonat tok Vitavy
a prilehly park Stromovka. V historicky strukturova-
ném Uzemi pfitom nebyl ani naznacen koridor, kudy
by trasa okruhu mohla projit. Varianty spojovalo i to,
Ze jedinou moznostf jak zadani naplnit, bylo uchylit se
s trasou pod zem.

Reseni zakomponované do tzemniho pldnu —
varianta Blanka — tvof{ rozsahly soubor staveb v cel-
kové délce presahuijic 6,5 km, kde tunelovymi dseky
je pokryvano priblizné 80% trasy. V Useku od
Strahovského tunelu k Prasnému mostu jsou navrze-
ny razené tunely po hranici Prazské pamdtkové
rezervace mimo stavajici uliéni prostor. O volbé tech-
nologické varianty rozhodovalo hledisko minimaliza-
ce zdsahu do obsluznych funkc mésta pii vystavbé.
Vysledkem bylo uprednostnéni razby pred provddé-
nim z povrchu.

Naopak ¢ast méstského okruhu mezi PraSnym mos-
tem a Spejcharem vyuzivé v podzemnf Grovni regula¢-
ni linii tiidy Milady Hordkové. Hloubené tunely jsou
prostorové koordinovadny s dalsimi funkcemi pod povr-
chem. Podminky v podzemi zde vymezuji stanice metra
Hradcanskd s vestibulem a vyhledové zdméry spociva-
jici ve vystavbé druhého vestibulu metra a v ponofenf
trasy Zeleznitnho spojeni Praha — letisté Ruzyné
se zastdvkou Dejvice. V3e pfi respektovani mimodrov-
novych pésich vztah( k zastdvkdm tramvaji zde zaklddd
budouci nékolikadroviovy méstsky parter pro budou-
ci dejvické centrum. Bez rozpakd zde mizeme hovorit
o podzemnim urbanismu mésta.

Tretf Usek okruhu od Spejcharu na Pelc-Tyrolku je
nejdeli. Tunely podchdzeji blokovou zdstavbu Letné,
prazskou Stromovku, tok Vitavy a vydstuji az v Troji.
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Jejich niveleta je fizena morfologif prazské kotliny a geo-
logickymi podminkami nadloZi. Ze severniho segmentu
meéstského okruhu md Usek funkéné nejvy3si priority,
na povrchu totiz ndhradni dopravni trasa v primére-
nych parametrech neexistuje.

Stabilizaci popsaného rozsahlého souboru staveb
v Uzemnim planu byla nastartovédna fize jeho Uzemnf
pripravy. K dispozici je dokumentace pro tzemni fizen!.

Kpy s PRAHA DOCKA DALSIHO TUNELU?
Sedm let nenf'v zivoté mésta dlouhd doba. Prejme viak
,Blance", aby ndsledovala ,Mrdzovku" v krats$im caso-
vém odstupu, nez kolik uplyne mezi zprovoznénim
,Mrézovky" a Strahovského tunelu.

O oprdvnénosti podzemnich staveb na nadrazené
komunikadni siti mésta neni pochyb. Praha svym tzem-
nim planem piijala feseni, které bude postupné napl-
novat. S tunely se nepocitd pouze na méstském okru-
hu. Ve vnitinim mésté budou ndsledovat dal3i. Na fadé
jsou tunely na Radlické a Brevnovské radidle. Stranou
nenf ani silni¢nf okruh. Reditelstvi silnic a délnic pripra-
vuje stavby 513 Slivenec — Lahovice, 514 Lahovice —
Vestec, 518 Ruzyné — Suchdol, viechny obsahuji tune-
lové Useky. Od roku 1997 jezdime Strahovskym tune-
lem, ktery bude dals??

Ing. Ales Merta

generdlni feditel

PUDIS, a.s.

Nad Vodovodem 2/169, 100 31 Praha 10
tel: 02 7477 6645, fax. 02 7477 8656
e-mail: ales.merta@pudis.cz
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Obr. 2 Wusténi
tunelovych vétvi
Mrdzovky na ulici
Radlickou,
pledpoklad 2004

Fig. 2 Outlet ends
of the Mrdzovka
Tunnel branches

onto Radlickd
Street, prediction
for 2004




