STAVEBNIi KONSTRUKCE

PARKING NA LETISTI V PRAZE - RuZvYNI

PAvEL LEBR, ZDENEK VOLMAN

Velkokapacitni parking je architektonicky vyznam-
nym objektem letistniho komplexu s reprezentativni
fasadou. Stavba je pripravena pro napojeni na stanici
rychlodrédhy a odbavovaci halu. Zalozeni s vyuzitim
vodotésnosti betonu. Konstrukce z pohledového
zelezobetonu s vyznamnym podilem prefabrikace.
Nulové podlahy a pojizdéna stiecha, vyhiivané dvou-
proudové rampy.

The large-capacity parking is an architecturally signifi-
cant part of the airport complex with an impressive
facade. The parking is ready to be linked to a high-speed
railway station and a departure hall. The parking has
foundations from water-proof concrete. Its structure is
made from raw reinforced concrete with substantial pre-
fabrication. It has zero floors and a travel roof, and hea-
ted two-lane ramps.

ARCHITEKTONICKE RESENI

Parking C, jak se stavba oficidIné nazyvd, je vyraznd Zele-
zobetonovd budova s pojizdénou stfechou, situovand
vlevo od prijezdové komunikace z Prahy k odbavovacf
hale nového letisté (obr. ). Autorem architektonické-
ho reseni a projektu je firma Nikodem & Partner, sr.o,,
zhotovitelem VSB, as., divize 8 0.z. Stavba je vizudiné
¢lenéna prevazné horizontdlné a to viditelnou tloust-
kou stropnich konstrukei jednotlivych podlazi, kterd
jsou predsunuta pred kruhové nosné  sloupy.
Kontrastem k vizudlni horizontalité jsou vdlcové pro-
story pro vyjezdovou a sjezdovou rampu, oba situova-
né diagondiné vici kvddrové hmoté parkingu. Celd
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fasdda vcetné kruhovych ramp je osazena pithradovym
viditelnym rastrem kovové konstrukce, kombinované
se Sikmym horizontalnim pasem fasddnich dilct z mak-
rolonu ve svétle zelené barvé (obr. 2). Kovové kon-
strukce na fasddé jsou v kombinaci barvy tmavé modré
RAL 5019 Capri blau a hlinkové stitbmé. Vizudné je
kovovd konstrukce na fasddé nadstandardni a velice
dlle7itd pro architektonicky vyraz parkingu, situované-
ho v tak vyznamné poloze.

Sikmé predsazend plocha z fasadnich dilct umozfiu-
je prirozené provétrani vnitiniho prostoru v obvodové
Casti budovy. Obvodovd zdbradli v jednotlivych podla-
zich a na kruhovych rampdch maji horizontdlni délent,
které tvorf antikorova lanka. Kontrastem k prevlddajicf
privzdusné fasddé jsou Ctyfi schodistové véZe, jejichz
fasdda je osazena celosklenénym rastrem. Reflexnf skla
jsou zabarvena do modra.

Regeni Parkingu C a jeho umisténi v aredlu letisté
vychdzelo z urbanistickych zdsad stanovenych genere-
lem z roku 1992 a vyhledové studie z roku 1999,
v nichz je formulovdn smér dalsiho dlouhodobého roz-
voje letisté. Napr. jiz nyni je budova Parkingu C sta-
vebné pripravena na funkénf napojeni na budoucf sta-
nici rychlodrdhy, kterd bude situovdna ve velmi
exponovaném prostoru mezi novostavbou parkingu
a odbavovaci halou letisté. Po vybudovdni podzemnf
stanice rychlodrdhy bude povrchové propojeni parkin-
gu s odbavovacf halou nahrazeno podzemnimi korido-
ry, které vyUsti dvéma vytahy a eskaldtory do haly par-
kingu. Do té doby je pé&3i spojeni mezi parkingem
a odbavovaci halou pres prechody na komunikacich
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Obr. 1 Celkowy
pohled na Parking C

Fig. 1 General view
of Parking C
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Obr. 2

Pohled na budovu
parkingu se
schodistovou vézi

Fig. 2

View of the building
of the parking with
a staircase tower

Obr. 3 Obé rampy
maji dva jizdni
pruhy. Sloupy
podpirajf praviak
ve tvaru
Sroubovice

Fig. 3 Both ramps
have two lanes.
Columns support
a spiral bearer
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a prilehlych chodnicich v drovni parteru. Podobné byla
respektovdna budouci vystavba hotelu v sousedstv
Parkingu C na misté stdvajicich Uroviovych parkovist.

DisPozICNI RESENI
Parking C je jednou z nejvétsich staveb svého druhu
u nds. Zastavénd plocha je téméf 4 tis. m’, celkovd kapa-
cita pres 3 000 stani pro osobni automobily. Projektové
to je objekt, ktery md 3est nadzemnich podlazi a pod
Casti padorysu suterén. V prizemf stavby bude pljc¢ovna
automobili vybavend dvéma pevnymi mycimi linkami
s tazenym vozidlem, servisem, prirucnimi sklady, neve-
fejnou Cerpaci stanici pohonnych hmot a nezbytnym
provoznim vybavenim vcetné recyklace mycich vod.
Prijezd do jednotlivych podlazi zajistuji dvé kruhové
rampy, kazdd se dvéma jizdnimi pruhy. Jsou z monoli-
tického Zelezobetonu. Konstrukei tvoff sloupy kruho-
vého prirezu, pres které prochdzi monoliticky priviak
ve tvaru Sroubovice. Do priviaku jsou kotveny krakor-
covité nosniky, podpirajici stropni desku. Stabilita
rampy je zajisténa prikotvenim k monolitické &dsti
stropni’ konstrukce prislusného dilatatniho celku. Do
vyssich podlazi parkingu jsou vedeny dva osobni vyta-
hy. Z bezpecnostnich ddvodu jsou viechna podlazi par-
kingu vCetné pojizdéné strechy vertikdlné propojena
Ctyrmi Unikovymi schodisti. Ve stfedové ¢asti objektu
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jsou bloky se Sachtami pro odvétrdvédni jednotlivych
podlazi, mistnosti pro rozvadéce silnoproudu a slabo-
proudu a prostor pro sluzbu. Je vyfeSeno i bezpecné
parkovan( vozidel s pohonem na LPG na sti'ese parkin-
gu. Pro invalidy je vyhrazeno 18 stanf ve druhém nad-
zemnim podlazi.

KONSTRUKCE

Konstrukce parkingu tvoii Zelezobetonovy skelet
s ramy v podélném sméru. Podéiné rdmy jsou tvoreny
prefabrikovanymi sloupy kruhového prirezu o prime-
ru 600 mm a Zelezobetonovymi priviaky ve tvaru
obrdceného T. V mistech pozdmich zdf jsou kruhové
sloupy nahrazeny obdélnkovymi s max. Sitkou
1200 mm. Na praviaky jsou osazeny predpinané TT
nosniky o rozpétf 5,6 m s nabetonovanou 90 mm tlus-
tou vrstvou B30.

Konstrukéni' vyska jednotlivych podlazi je 3,30 m.
Objekt je dilatovan do deviti konstrukéné samostatnych
dilata¢nich Usekd. Stabilita jednotlivych dilata¢nich celkd
je zajisténa monolitickymi jddry, pripadné sténami z vy-
ztuzeného betonu B30, které jsou konstrukéné spojeny
s vyztuzenou dobetonovévkou stropnf konstrukce.

Parking je zalozen na 242 vrtanych pilotdch o prd-
méru 600 az 1200 mm, vetknutych do skalntho podlo-
Zi. Délka pilot je v rozmezi 6 — 10 m. Vriek pilot tvorf
kalichy pro ulozenf prefabrikované nosné konstrukce.
Pod prevdznou Casti pudorysu stavby je zakladovd
deska s hornim licem priblizné v Urovni okolniho teré-
nu, pouze suterén pod administrativni ¢dsti pijcovny
aut sahd do hloubky cca 15 m pod povrch. Jsou v ném
umistény strojovny pro dva osobni vytahy a prostor,
pfipraveny pro budouci propojeni parkingu s planova-
nou stanici rychlodréhy a odbavovaci halou letiste.
Prislusnd stavebni jama 17 x 8 m byla béhem vystavby
zajisténd Berlinskym pazenim. Zakldddni parkingu
ponékud komplikoval stdvajici patefni kolektor s inze-
nyrskymi- sftémi, ktery vede pfimo pod pldorysem
stavby. V souladu se zdm&ry rozvoje letisté byla pod
parkingem vybudovédna odbocka kolektoru pro napo-
jeni hotelu v sousedstvi parkingu.

Spodni stavba parkingu je vyfeSena bez pouZitf bari-
érovych hydroizolaci. Vyuzivd se vodotésnosti betonu
a tésni se jen pracovni spry a trubni a kabelové pro-
stupy. K dosazeni potrebné vodotésnosti konstrukce
stali beton se stupném vodotésnosti HV8 bez jakych-
koliv tésnicich prisad a pfimési. Kazdé podlazi je samo-
statné odvodnéno.

Zdkladova deska o tloustce 300 mm a plode pribliz-
né 12 000 m’ byla betonovéna ve 12 pracovnich zdbé-
rech bez dilataci. Pro odlehceni vnitrntho pnuti zdkla-
dové desky jako celku byly jednotlivé pracovnf zabéry
napojeny lomenou pracovni spdrou, tésnénou pro
zachovani vodotésnosti expanznim bentonitovym pro-
filem. Povrch kazdého pracovniho zdbéru byl strojn&
hlazen a bezprostredné po betondzi naffznut v rastru
cca 6 x 6 m do hloubky 20 mm.

Pozdéji byl opatren epoxidovou stérkou tl. 2 mm.
Takto upraveny povrch zakladové desky tvor{ zdroven
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podlahu prvniho nadzemniho podlazi. Podlahy v daldich
nadzemnich podlazich jsou vytvofeny obdobng. Pouze
stfecha, kterd rovnéz slouzf jako parkovaci plocha, je
kryta polyuretanovou stérkou.

NEKTERE ZAJIMAVOSTI

Budova parkingu je vybavena pro snadnou orientaci
vyspélym informacnim systémem, ktery orientuje pfi-
PARKING C. Po odboceni z tfiproudové prijezdové
komunikace je naveden k vjezdu s parkovacimi zdvora-
mi a velkou svételnou informacni tabulf, kterd zobrazu-
je momentdni obsazenost parkingu v jednotlivych
podlazich. V rdmci vystavby budovy parkingu byly vybu-
dovany také nové obsluzné komunikace a sadové Upra-
vy vcetné vnéjsiho parkingu pro 24 autobusy. Uvniti
objektu pokracuje systém provoznich a dopravnich
informacf, které informuji mj. o parkovanf vozidel na
LPG, o parkovacich mistech pro invalidy, presném case,
aktudlnim podlazi apod. Pro snazsi orientaci jsou i povr-
chy podlah v jednotlivych podlazich v riiznych barev-
nych odstinech.

Prjezdové dvouproudové rampy maji ve vozovce
zabudované elektrické vytdpéni. Toto opatreni je
velmi Ucelné, protoze parking je z klimatického hle-
diska otevireny a tak teplota uvniti* stavby bude prak-
ticky stejnd jako teplota vnéjsiho prostiredi.Teplotni
ndmrazova Cidla budou sledovat teplotu povrchu jizd-
ni drahy a pri poklesu pod +2 °C zapnou automatic-
ky vyhrivanf.

Parking C je vybaven automatickym systémem ods3-
vani spalin. Presto, Ze fasdda umoznuje pfirozené vét-
rani vnitrniho prostoru, mize pfi siliném provozu
a nepriznivych klimatickych podminkdch dojit k neza-
douci koncentraci vyfukovych plynd. Situaci bude sle-
dovat systém cidel, ktery v takové situaci zapne nuce-
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né vétrdni. Kazdé patro parkingu je rozdéleno do cty?
samostatnych pozdmich Usekd, opatienych gravitacni-
mi pozarnimi vraty, kterd se v pripadé ohrozenf auto-
maticky uzavfou. Jsou ale feSena tak, aby v této nou-
zové situaci nebrdnila v uniku lidem. Parking je
z bezpecnostnich diivod( soucasné vybaven zdlohova-
nym elektrickym systémem pro nouzové osvétlenf
a nezbytny provoz.

Vétsina povrchd kromé podlah jsou z pohledového
betonu bez jakychkoliv maleb a natérl. Tato skute¢-
nost svédci o vysoké kvalité betonarskych praci, zvidst
patmé na konstrukci obou ramp. Soucasné vypovidd
i 0 vhodnosti koncepce sprazenych stropl z prefabri-
katd (jako ztraceného bednénf) a monolitického Zele-
zobetonu, kde prefabrikaty zajistuji kvalitu podhledd,
kterd je té€Zko dosazitelnd pri betondzi na stavbé.
Pritom tyto sprazené stropy dosahuji témér stejnych
statickych parametri jako odpovidajici monolitickd
Zelezobetonovd konstrukce. Nove vybudovany parking
prispéje k celkovému urbanistickému rozvoji nového
letisté a podstatné zlepsi dosavadni'tizivou situaci s par-
kovédnim soukromych osobnich vozidel. Jeho nadstan-
dardnf architektonické a projektové fedenf je zdrukou,
Ze bude modem( i v ocich pfistich generaci. Stavby
tohoto druhu prezivaji své tvlirce a jsou soucdsti kul-
tumnf kontinuity spolecnosti.
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Obr. 4 Vstupni hala
pro pési — prichod
od odbavovaci haly

Fig. 4 Entrance hall
for pedestrians —
entrance in
direction from the
departure hall.

Obr. 5 Vnitini
informacni systém
0 obsazeni
parkovacich ploch

Fig. 5 Internal
information system
showing occupancy

rate of parking
areas
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